CAPITULO 4

UBICACION Y DIRECCIONES
DE LOS CAMINOS INKAICOS

Este capitulo trata sobre los factores, tanto naturales como culturales, que han
4do la ubicaci6n de los caminos inkaicos; esto es, 10s elementos que mﬂuyeron

iBos vehiculares modernos no podriamhacerlo, debido a que los caminos inkai-
ansitados s6lo por peatones pueden escalar pendientes m4s empmadas que

CONSIDERACIONES GEOGRAFICAS

-  _ ta seccion trata sobre los efectos de los desiertos, terrenos abruptos, grandes
Bs y de la erosion hidrica en el disefio y trazo de los caminos inkas,

DESIERTOS

:  - ‘ser rccomda, aunque con algfm esfuerzo, en.dos o tres dfas y N0 es necesaria-
,:Luna barrera infranqueable. Pero, mds de 100 km. de 4drido desierto —sm
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acceso a agua— no era ficilmente atravesable por el rdfico a pie, cspeciatmente
aquel que inclufa caravanas de camélidos de lento desplazamiento. Es por ¢sto que
los caminos inkaicos normalmente los evitaban, ddndoles rodeos en vez de atrave-
sarlos direclamente. : ’

Elcamino inkaico que corre norle-sur por la cosla del Pacifico no sigmpre pasa
directamente sobre ¢l litoral, sino que més bien lo hace frecucntemente tierra
adentro a lo largo de fas laderas andinas, donde es mis ficil encontrar [uentes de
agua. El ejemplo mds seplentrional de ello estd constituido por el camino inkaico
que corre al sur de Piura (Perd), lierra adentro sobre las laderas andinas, en vez de
correr bordeando 1a costa del desierto de Sechura. Otro cjemple es el camino
inkaico de 1a cosia sur peruana, que corta también lierra adentro para evitar las
regiones costefias de Icay Nasca, donde existe poca o ninguna agua accesible. Al sur
de Atico, Pert, es dudoso si el camino costanero inkaico alguna vez recorrit directa-
mente por el litoral loda la distancia hasta Chile central. Aunque la evidencia es
limitada, parece ser que el camino inkaico corrfa también tierra adentro sobre las
laderas andinas en la costa del extremo sur del Pert, y lo hacia generalmente a

docenas de kilémetros del mar.

En el norte de Chile pasaba a través de los oasis, ubicados tierra adentro, una
vez mds evilando la 4rida zona costefia (Niifiez A. 1976: 183, 190 Santoro V. 1983).
En la zona del desierio de Atacama, el camino realiza un gran rodeo tierra adentro
para aprovechar las fuentes de agua existentes en las estribaciones andinas. La
moderna carretera Panamericana corre [recucntemente més cerca del mar que €l
camino costefic inkaico, ¥ esto se debe exclusivamente al hecho de que los vehiculos
a molor pueden atravesar mayores distancias del desierto sin agua. .

TERRENOS ABRUPTOS DE LAS SERRANIAS

En la zona serrana andina los caminos inkaicos estdn cuidadosamente planifi-
cados para evitar los terrenos mas dificiles, pero la capacidad que lienen algunos de
ellos para superar pendientes empinadas no quiere decir necesariamente que Sus
constructores fos eligieran de esta manera. Por el contrario, los lerrenos ondulados
con subidas y bajadas muy pronunciadas eran evitadas siempre que fuera posible,
particularmente en los casos en que la pendiente superara los 50 grados o que
incluyera demasiados precipicios, ya que los 1efreno con estas caracleristicas eran
muy dificultosas, adn para los constructores inkaicos.

Por supuesto que las pendientes son inevitables en las tierras altoandinas, ¥
ninguna ruia podria ser trazada evitdndolas atn con la tecnologfa actval. Por lo
tanto, el camino principal inkaico, desde Cuzoo a Quito, da fa impresién de nunca
acabar con sus subidas y bajadas. A pesar de esio, aqueilas rulas tedricamente
alternativas que se han proyectado hacia el este o al oeste de este camino principal
ofrecen aparentemente mayores obsticulos que la traza empleada por los Inkas.
Esta observacion es tal vez un tanto subjetiva y la propongo luego de haber realizado
un reconocimiento de tres tramos de la ruta Cuzco—Quito, y de haber pasado muchas
horas estudiando mapas topograficos de la traza del camino y de las regiones a
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ig- 4.1.— Las grandes imegularidades lopogrificas producidas por rios que fluyen hacia el esie o gl oesle

€ la Ca_rdllll.:ra de las Andes, con barrancos profundos, impedimentos serios para la construccitn de

0s inkaicos en direccion norte—sur. En este ejemplo vemos el Caiitn det Pato, en ¢ valle det Sasta,
ra norte del Perd  (Foto: Servicio Aérofotogrélico del Pert, publicada por Kasok). o
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ismo. Cuando es posible, el camino inkaico atraviesa terrenos
:m l{fggsa‘ﬁ:slspﬁgo 1:|ronnnei:xd:|)s0 en valles intermontancs 0 sobre alli&?r:or:
Mauchas personas han descubierto con sorpresa que existen en la smrmrev: o e
chas de terrenos libres de irregularidades, y los ingenieras mkaloos‘preml ad
superficies, evitando generalmente las zonas sobte los 5,000 metros de altitud.

No hay camino inkaico que atraviese grandes distancias sobre lerrenol :lnvlg
irregular 0 quebrado, tales como los que Leﬁricalqeme podrian encontrarse aul; -
sando de norte a sur los flancos orientales y occidentales de los Andw ‘[‘gte,o =
grandes irregularidades 1opogrificas producidas por rfos que ﬂ!.lyﬂll hacia e e
oeste, con barrancos profundos ensus partes altas, fueron suficientes para lmpeuuan
construcci6n de caminos inkaicos en direccién norte—suf, los que sélo se t:r!c:ulalm "
en las alturas andinas o en las planicies costefias, y nunca €n los flancos gnlen o
occidentales, exceplo en las tierras aridas del noroeste de la Argentina y del nor
Chile, donde no hay muchos rios que corren de este a oeste.

REGIONES MUY ALTAS

Asf como los caminos inkaicos evitan atravesar por grandes qtcn5101a dses()%r[;
ticas, también tienden a no hacerlo en zonas desolaf!as por enculna dl;h gi i;as
mesros sobre el nivet del mar, donde las condiciones clu'miui:as resultan i d[; 2 1:
Ja poblacion escasa. Se sabe muy poco sohrg_ caminos inkaioos por edncaia:m oo
altitud, ya que nunca se ha llevado a cabo ningdn reoqnourmcnlobab;c A e
algdn tramo m4s 0 Menos extenso con estas caracieristicas. Es proD :le :}e e
algunos, pues Lales alluras son cOMUAES €N los Andes y es muy posib! ?dos oron
que ser atravesadas al no encontrarse otra alternativa para comunica p
importanies.

Se han detectado algunos senderos laterales cortos hacia regiunes‘ mu)_fapor
encima de los 5,000 m.s.n.m., perc constituyen rutas de ur.la sala via _en direcc :;
santuarios de allura o minas, y SOn probablemente dé poca i pom::::;:; I:;]s ; ;1:1) o

L A o5 a
logos de nuestra expedicion recorrieron uno de esios camisy ;
Agay, a 5,000 m.s‘n].]m., en la Provincia de Salla, Argentina, y Slglherl (1?6’?.‘ ii?l
menciona un caminc inkaico situado €n un pase a 5,000 m.'de.amu}d en el sur <l
Peri. Sin embargo, estos ejemplos no constituyen muestras sng'mﬁcal‘was de far::: o
inkaicos de altura, y més bien aparentemente fos caminos inkaicos evitaro na r.a;
las grandes alturas debido a una combinacién de condiciones climticas dificifes y a
1a escasez de poblacién en tales allitudes.

AGUA Y EROSION

La prescncia de} agua, ya sea en forma de rios 0 de tesrenos pantanasas, ;u:ﬁ
una notable influencia en el trazado de los caminos inkaicos. Mientras 62:1 o
terrenos 4ridos €l camino se trazaba por donde habfa agua, en don;l]e sa e
abundanie se tendi6 a evilarla pueslo que los arroyos ¥ rios crean pro r:lm - f\:as
cruzarlos debido a las avenidas. En dreas pobremente drenadas pero de
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sustanciales, la construccion de caminos era extremadamente c0s10sa ya que era
obligalorio wilizar en estos casos calzadas elevadas y pavimenios al menos que
pudiera encontrarse una ruta alternativa.

Por tanto, en algunas partes de las serranfas andinas asf como ea las vertientes
orientales donde llueve con mucha frecuencia, los Inkas tendieron a \razar sus
caminos a través de las cumbres, alll donde los amroyos con flujo de agva limitado
eran ficiles de ser atravesados y en donde no exist(a-peligre de grandes avenidas que
destruyeran la via. Los caminos eran construidos sobre muros de contencidn y con
un sistema de drenaje que permitiera solucionar los problemas que ocasionara el
agua que atravesara €] trazo. En zonas dridas, como en los flancos occidentales de los
Andes, o las colinas secas de Argentina, el camino parece atravesar las zonas mds
bajas de las pendientes de un valle, frecuentemente muy cerca de su rfo. De esta
forma se lograba quc el camino fuera m4s plano y, dada las pocas lluvias, habfa poco
riesgo en que Ias aguas que descendian por las laderas produjeran mucho dafio. En
resumen, la canlidad de precipitacién pluvial ienla un efecto profundo sobre la traza
del camino inkaico por un valle, determinando si ésle era alravesado —segin convi-
niera— por su parie mds baja o mas alta. : )

e

Los problemas que creaba el cruce de los rios fueron sin duda seriamente
estudiados por los ingenieros de puentes inkaicos antes de determinar la (raza del
camino. Los puenles inkaicos tienden a Jocalizarse en zonas donde se estrechan los
rios, alll donde pueden ser construidos con mayor facilidad. Dado que estos estre-
chamientos eran a veces escasos, su ubicacitén puede haber afectade el curso de un
camino por varios kilémetros, hacia cualquiera de sus lados.

Pero, por otro lado, las exigencias que piantean los puntos donde un puente
podia ser construido, no siempre alterd el curso de los caminos inkaicos. Muchos
rios caudalosos nunca fueron superados por puentes sino mis bien crezados por
botes. Dado que el caudal de los rios andinos varia tremendamente de una tempora-
da a otra, se sabe que en algunos casos el trdfico era por lemporadas, principalmente
por donde no habfa o ao se podian construir puentes y por donde las crecientes

periGdicas hacfan peligroso el paso en botes. Tal puede haber sido el caso de varios
rios en la costa norte del Perd.

Debemos anotar que los famosos puentes colgantes inkaicos sélo podfan ser
construidos en lugares donde las margenes del rio estuvieran a una aftora conside-
‘rablemente mayor a 1a de la cota maxima del rfo en el perfodo de méximo esliaje. En los
¢casos donde los margenes tuvieran poca o ninguna altura, como en las planicies costefias
0 ¢n el altiplano, la construccién de puentes colgantes no era factible (ver Capitulo 10).

CONSIDERACIONES CULTURALES

También objetivos culturales especificos definieron ¢l trazado general de la
mayor{a de los caminos inkaicos, aunque las rutas de los mismos se vieron en algunos
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casos allerados por las consideraciones ambientales expueslas anleriormente. No
obstante, los Inkas nunca dejaban de conslruir un camino que integrara una regién
que hubiera sido anexada al fmperio, caminos que llegaban a 1odos los rincones ¥
que de no hacerlo la integracién permaneniey Ja administracion de la zona hubicran
resultado imposibles.

LOS CAMINOS CONDUCEN HACIA GENTE

Es posible de observar un pairén ge caminos inkaicos que integran zonas que
tradicignalmente son drcas densamente pobladas, Tal vez mds que hacia ninguna
otra cosa, los caminos conducen hacia gente. Mi4s ain, especilicamente conectaban
puntos {frecucntemente centros politicos preinkaicos) desde donde las poblaciones
pudieran efectivamente gobernarse.

Dado que Ja riqueza del Impcrio estaba basada en su acceso d la mano de obra
{(Murra 1980), uno podria considerar al sistema vial inkaico-como una basta red
deslinada a la oblencion, adminisiracion, movilizacién y proteccion de esta mano de
obra, Eslos coalro objctivos Inka ayudan a explicar muchas [acctas del sistema vialy
el porqué estaba siluado donde estaba. Por ejemplo, los caminos se dirigen a las
fronteras donde nucvas poblaciones habfan sido "adquiridas” —ya sea por conquista

o por asimilacién pacifica— o para protegerlas de' merodeadores exleriores.

Los caminos se dirigen directamente hacia zonas que radicionalmente son
densamente pobladas, tales como los valles casledios, las cuencas o valles inlermon-
1an0s, €l altiplano agricola o de pastoreo, elc., debido a la gran cantidad de mano de
obra potencial que vivia en esias zonas y podia ser adminisirada. Esla organizacién
de la mano de obra local era llevada a cabo generalmente <erca, 0 €n los mismes
centros de autoridad politica existentes desde antes de los Inkas. Finalmente, los
caminos inkaicos scrvian para el 1raslado de mano de obra en distintas formas, ya
sean mitmag, mitayoq, soldados o burdcratas.

Los caminos inkaicos s6lo atravesaban zonas de escasa poblacién en ¢l caso de
que fuera necesario coneciar regiones de alta prioridad, principaimente las de densa
poblacion. Algunas zonas de los Andes que llegaron 2 constituirse en partes impor-
tantes del Imperio, no luvieron originalmente gran poblaci6n, peso fueron reconaci-
das por los Inkas como zonas aptas pama su mantlenimiento siempre ¥ ¢uando se les
diera una organizacién apropiada y una tecnologia adecuada. Por 1anto, la capacidad
productiva de muchas dreas fue ampliada a través de la construccién de canales de
irrigacion bajo la supervision de los Inkas {Regal 1970}

El valle de Cochabamba en Bolivia, por otro lado, se ransformé en un centro
de produccién imperial de suma imponancié con la introduccion de 14,000 mitmag
(Wachle) 1980-1981). Este ejemplo pone en evidencia el hecho de que si bien los
caminos conducfan hacia gente, también lo hacian, como segunda intencion, hacia
aquellas zonas que (uvieran ua potenciai agricola yo pastoril considerable capaz de
maniener a €sas personas. C
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Fig. 42~ Un camino inka, a 5,400 m i
- > , 3 3y s.0.m., 5¢ dirige a |2 montada Lluilai icada
£ukre ghLle ):.?rgenlma, El_c:tminn continda hasta E:l silic arqueclSgi :I- IE-LHOC‘I. “et:l la e“"la [:)21;2.-:
.m., elsitio de pacidn h més allo del mundo. (Eémc corlesla J.'Reinhar'd).

CAMINGS RELIGIOSOS,
MILITARES, ECONOMICOS Y ADMINISTRATIVOS

os m(::ir;’ m‘edioide expresar !as influencias culturales que delerminaron la traza de
Ty ols inkaicos, es definiendo distintas calegorfas de actividades "occidentales”
adminiet ; zsv ;]slleErselgsu;i:?n. dc;edcammos, como las religiosas, mililares, econdmicas y
S . ividades se superponen muchas veces, pero no obs
tﬂldad para el breve anslisis que sigue. : P cbstanic son

Buenos ¢jemplos de caminos trazades con objetivos religi i

: ] S 1r jetivos religiosos 1o constitu:

: l:nsc:::lt:s dgulgs llscvamla 4 los sanluarios u_lkaic.os: generalmente u%liuados a ahiuras ;f::
f - ]Je' . m.s.n.m. (Beorchia Nigris 1978 a; Schobinger et af 1966). Los

lgmmosm) o rr?b'é gaban a la peninsula de Copacabana y a la Isla del Sol (Bandelier

19 ién tenfan sin lugar a dudas una razén de ser fundamenialmenie religiosa,

asf como el camino que conduce al adoratoric G: ; Orliz
& ZGiii 1562] 1967, 1972 t i :
.. lr [ ]l'l‘I ' ). anacaure ea Huﬁnuco, eru ( Tii

] tg;s;;ae:nlmos n_uhlares eftén tipificados por rulas laterales que conducen a las
vo o mmin:ge]no.fpmlegldas por fortatezas. Un buen ejemplo de esto lo consti-
Sehaiey a? orlalezas en las laderas orientaics de los Andes boliviaros

1924; Polo de Ondegardo [1571] 1916: 98; Sanzcienea 1979). Los .
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caminos hacia las fortalezas de la regién de Chupaycho {Husnuco, Peri), deben
haber sido usados para proteger esa drea de las rebeliones locales {Murra 1967:
400-402). Definitivamente las arterias del camino principal andino, que corren de
norte a sur, eran imporianies desde ¢l punto de visia militar, para agrupar Lropas ¥
suminist7os cOn Miras a su postesior envio a las regiones fronterizas, donde eran
necesarias. Por el contrario, €s posible que la arleria costeia que va de norte a sur
haya tenido un uso militar m4s limitado, principalmente porqueé pareceria que el

Imperio no hubiera agrupade tropas en I costa.

La mayoria de 1os caminos inkaicos lenfan fines administrativos, hasta cicro
punto por lo menos. Las principales arlerias de la sierra y la costa, ¥ algunas rutas
jaterales, eran de suma importancia pues conectaban ¢l mayor ngmero de centros
inkaicos yfo locales de los Andes (Morris 1972 a). Estas eran 1as rulas de uso mds
frecuente enire los burcralas, 16cmicos especialistas y:chasquis dek Impesio. El
camino inkaico que atraviesa el desierto de Atacama es un buen ejemplo de un
wrazado realizado con fines administrativos. Constituia la ruta més corta entre e
Cuzco y 1a importante regi6n central de Chile. Debi6 tener muy poca importancia
desde €l punto de visia militar, puesto que el agua €s sumamenie escasa, 1o que
hubiera heche muy dificil sino imposible la marcha de ejércilos. Las ropas que s¢
enviaban a la region ceniral de Chile o hacfan por la vertiente oricntal de los Andes.

1a mayoria de los caminos (uvieron hasta ciero punto v uso economico. Las
principales rutas de uso econémico fueron usadas para \ransporiar valiosos recor-
508, 1ales como metales, mudlu {conchas spondylus), alimenios, provisiones militares,
plumas, madera, coca y lextiles desde 4reas donde se las ptoducla o manulaciuraba
hacia los diversos centros inkaicos, 0 a la capital misma. Dcbemos mencionar que ias
rutas laterales, que conectaban 1as tierras altas con los valles oricnlales y occidenta-
les y con kas tierras bajas, constitufan importantes vinculos econdmicos que facilila-
" van el inercambio de productlos entre diversos medicambieates (Murra 1972). Estas
relaciones econdmicas verticales” —muchas de origen preinka— quedan demosira-
das por el gran nidmero de caminos inkaicos que unen las tierras altas con las bajas
(ver Capitulo 5, seccién "Caminos lalerales entre la costa ¥ las ticeras altas™). Rela-
cionada a este (radicional vinculo vertical, est4 €l flujo de la pmduocién destinado a
cubrir las necesidades del Estado inkaico. Estos bienes generaimente tendfan a fuir
hacia arriba mds que hacia abzjo, fo que quiere decir que los bienes producidos en jas

tierras bajas {ej. mafz del valle de Cochabamba), eran usualmenie enviados hacia las

tierras altas. Los caminos usados para estos fines iban desde la costa del Pacifico
hacia los centros de recoleccién y administrativos ubicados en 10s Andes, tales como
Cajamarca, Javja ¥ Hatuncolla. Otros centros inkaicos, cOmO Huédnuco Pampa ¥
Paria, funcionaban para recibir, almacenar y redistribuir tos picnes provenientes de

los-valles bajos orientales.

Los requerimientos de orden religioso, militar ¥ administralivo antes expues-
10s, obligaron a los Inkas a consisuir caminos que se dirigian y regresaban de dreas

ilicas. AJgunas veces es un srea dada, los diferentes requisilos podian ser

muy eSpec
cubierlos usando un solo camino, aunque €n Otros casos [ueran necesarios varios

caminos distintos para poder cubrir las mismas necesidades. En general, las rulas
ingi eron probablemente Lestigos del mayor namero de diversas actividades

hro T b

o. Ziliga

Tumbo a Te

enelE

dor. (Plano, cortesla Craig Moris)

- 4.3~ Hug idministrati
f _numpl:larnLT. t:'cennllr: administralive Inka en la sierra del Peri. El camino inka que vienc
. C"’": pau‘&l'@m, un p que cruza ua riachuclo y atravicsa la plaza principat de

ur—csie a
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sobre ellas, mientras que las rulas laterales més cortas eran mds aptas de ser usadas
para un nimero de actividades mas limitado.

LA HERENCIA CULTURAL PREINKA

El Capitulo 6 nos Muesira como algunas rutas inkaicas fueron 1Famdas_ antes de
}a existencia del Tawantinsuyu. No obstante, en vista de que el medio ambiente y la
topogralia andinas frecuentemenle restringen el drea en la que pueden construirse
caminos, la ubicaci6n de los caminos preinkaicos puede ser muchas veces la misma
que 12 que hubieran utilizado los Inkas, de no existir éste previamente.

Uno de Jos lactores preinkaicos deserminanies para 1a ubicacién de un caming
inkaico $0 constituye el patron de asentamiento regionai. Queda muy poca duda de
que la mayorfa de los caminos inkaicos mds imponz}mes, Erecuenlqmenle aunque no
siempre, tendian a unir Jos centros locales de gobierno importantes a_‘lja r§d Inka.
Esto era particularmente cierto en los casos en que déspués de haber sido |Qg)rp0-
rada una regién cualquiera al Imperio, sus gobernantes locales eran mantenidos en
una posici6n de preeminencia en su sociedad.

Se pueden nombrar una importanie cantidad de centyos regionales preinkaicos
que luego de su incorporacitn al Imperio se maniuvieron como tales, como por
ejemplo Tomebamba (centro Cafiari, aclualmenie Cflenca, E(:'uador), Farl;’m_ (cen-
tro preinkajco en el valle de Jequetepeque, Perd), Cajamarca (importanie cacicazgo

en 1a sierra norte del Perd), Centinela (centro administrativo de los Chinchas enun -

a costa sur dek Perd), Pachacamac {centro politico y religioso en la costa
vu:::fr:lec:el Peri), Paria (oen)lro de los Soras, una fraccién de los Charcas, T::lh:]
altiplano boliviano} ¥ Pueria de la Paya (pueblo (?onglomerfldo en {os vailes calcha-
quies argentinos). En sintesis, los cenlros de gobiernos preinkaicos eran fre:u{ente-
mente conectados ai sistema vial inka debido a que desde ellos at imperio les
resultaba més sencillo gobernar.

minos y los pueblos preinkaicos estaban sujetos a las mismas reslricciones
a.mbicL:stal: que aqyuel]og conslru?dos durante el periodo mkamo Incluso alggnézs f;dilr)en
haber estado sujetos a condiciones econdmicas y administrativas que tambi on;
importantes luego, durante el periode inkaico, por 1o que no debe sorprenderpos quecl
Tawantinsuyu hiciera uso en algunas oportu nidades de centros y caminos preinkaicos.

RECTITUD

Algunas versiones mencionan que 108 caminos inkaicos eran perfeclamente
rectos (Romero S. 1978: 632). Esle no era oomﬁm:neme el caso, ?em_es t!eocsano
resaltar una serie de aspectos sobre el grado de rectitud c?e los caminos inkaicos para
aclarar hasta qué punto ello era importante para jos ingenieros inkas y como se

{razaban los mismas. ..
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El trazado en lfnea recta o casi recta, no conslituy6é un principio aplicado

g te por los ingenieros inkas, no obstante era comin en las regiones planas

coslefias. A través de toda la sierra andina, los arquedlogos del proyecto nunca vimos

una traza perfeclamente recta mas que por algunos pocos kilémetros. Los caminos

de la sierra siempre incorporan ligeras curvas y desviaciones para acomodarse a las

fuertes peadientes, pasos de montafas o rocas salientes, asf como a los cruces de rfos
- angoslos.

Es posible que existieran caminos perfectamente rectos més largos, particular-
mente en el allipiane, pero no se han encontrado ejemplos del mismo. Los caminos
inkaicos en la sierra andina dan la impresion de haber sido hechos inteatando evitar
*“curvas marcadas o cambios de direccién. Es poco frecuenté que un camino inka se
desvie de un trazo generalmente recto en mds de 20 grados en una disiancia de
-~ menos de 5 km. Es mds, al parecer estos caminos no se desvian sustancialmente con
" el fin de incluir otros centros urbanos locales ¢ inkaicos sacrificando su trazado
© general a [arga distancia, lo que los hace muy diferentes a los caminos del siglo XX
que realizan desvios con el fin de incorporar intereses locales de propiedad y comer-
_cio. Cuando fos caminos inkaicos se curvan, aparentemente lo hacen por razones
ambieniales, y en esios casos las curvas son casi siempre ligeras y frecuentemente
corregidas cuando el medio lo permite. En particular, los principales caminos inkai-
cos parecen haber sido disefiados 1eniendo en mente viajes a wravés de largas distan-
- cigs, por lo que tienen pocos desvios grandes y especificamente por razones de

- -insalvables obsidculos geogrificos.

Los caminos inkaicos eran construidos en dlgunas oportunidades en linea recta
a'lo largo de muchos kilémetros, salvo que exislieran impedimeatos fisicos como
" cafiadas, montafias, rios, lagos o zonas pantanosas. Estos tramos rectos se encuen-
tran cor mayor frecuencia en fos terrenos muy planos de los desiertos y llanuras
- -irrigadas de la costa pervana. En la costa del Peri, los conslructores preinkas
parecen haber utilizado €l principio de {a rectitud ya que pueden verse dislancias de
varias docenas de kilémetros sin desviacién alguna (Fig. 4.3; Hyslop y Urrulia 1980).
Existia un trecho recte, de 20 a 25 km. de extension alravesando €l valle del rlo
Rimac, donde se encuentra Ja actual ciudad de Lima (Cobo {1653] 1964: 126, 129),
ro 1o estd claro si este camino fue construido en el Tawantinsuyu.

" Elautor llevo a cabo el reconocimiento de una cantidad significativa de tramos
rectos que son incuestionablemente caminos inkaicos, Estos se encueriran en el
esierto de Atacama en Chile (Hyslop y Rivera 1984; Niemeyer y Rivera 1983), en el
- "valle de Uspallata, Argentina (Bircena 1978), en ¢l desierto entre los valies de Pisco
¥ Chincha en ¢l Perd, y posiblemente uno al norte de Santiago de Chile (Rivera e
Hyslop 1984). En el desierto de Atacama el camino inkaico tiende a desviar su ruia
_ sdlo al llegar a un oasis, desde donde es vuelio a ser redirigido hasta llegar al
" siguiente oasis. De otra manera, solamente un obsticulo importante, tal como un
salar, puede causar una desviacién sustancial det camino.

; En realidad estos lramos no son en su 1otalidad rectos, dado que incorporan
Pequeias curvas de hasla cinco grados fuera del curso general, curvas que perlr'lilen
que el camino evite levaniamientos abruptos o cafiadas en la superficic del desierto
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} S i ino inkaico que corre cn linea recta por
Fig. 4.3.~ Callejn del Inka. Se muestra 12 kiléietros de ua camino ial
mi de 70 ﬁlé’l?:etms'. entre los valles de Jequelepeque y Lambayeque, €n la costa norie del Perd.

ma vial inka. Adn sc encuentra intaclo

i i inkai usad o parte del siste
Caonstruido en tiempos preinkaicos, ue o COmo part: iicn Nacional de Perd, 1943).

y &s utilizado por el rd(ico local. {Fologralia del Servicio A

que raramente ¢s completamente piano. En lincas gencralcs, algunos de eslos Lre-
chos rectod, cubren distancias de enire veinle y treinta kilémetros. Int:am:n y Berg-
hotz {1971} pensaban que st 1raza s¢ realizd esiab } ir_---‘m lincas v 'enlregvams
y oasis, utilizando para eslc fin picos de montafias distantes, Esla 1écnica hubiera

S —

Cap.‘h"l'" i6n y di - de tas N %

resultado totalmente factible cerca de Copiap6 (Chile), donrde etlos estudiaron el
camino, o cerca de 1os salares de Atacama donde los arqueSlogos chilenos y el autor
reconocieron un tramo def mismo, aunque también es posible que fueran trazados a
partir de lineas del firmamento ya que es bien sabido que las habilidades inkaicas en
astronomfa estuvieron bien desarrolladas {Aveni 1981; Zuidema 1977, 1982a).

El tramo recto del camino en el 4rido vaile de Uspallata, en [a provincia
argentina de Mendoza, tiene mds de 70 km. de longitud e incorpora solamente una
ligera curva cuando entra en el 4rea de drenaje del rfo de Los Palos, hacia el norte,
Pareciera que las restricciones ambientales determinaron una traza casi recta del
camino en esta drea, pues de haber tenido que realizar cualquier desviacion hubiera
tenido que enfrentar obstdculos comc montafias con laderas muy empinadas o
-pantancs.

[PTTTRN

En general, serfa apropiado concluir que fos camines inkaicos incorporaban
1ramos rectos, ¢ casi rectos, sélo cuando el terreno plano y sin obstdcilos se lo
permitia, cosa que hubiera resullado sorprendente no hacer bajo tales circunstan-
cias. No obstante, cuando las condiciones naturales creaban_passjes diliciles, ei
camino los evilaba ya sea a Lravés de ligeras curvas o, en su defecto, muy ocasional-
mente a través de cambios en Ja orientaci6n de las rutas. Estos limitados cambios en
la orientacién se haclan mds pronunciados solamente en los casos de enfrentar
obsticulos naturales importanies. En sintesis, los Inkas no parccen haber aplicado el
principio de rectilud de manera rigida, en la construccién de sus camings en 1errenos
" irregulares, aunquc 1al principio pucde haber sido usado por constructores preinkai-

©05 como en Jz cosla norte del Perd. Los caminos inkaicos sc ajustan al paisaje

natural, y en algunos casos la mejor adecuaci6n lo constituye una linea recta o casi

recta. Una excepeion a lo expuesto puede estar conslilvida por los seaderos ceremo-

niales (zeques) en el Cuzco y olros centros inkaicos. Alguno de eslos zegues se

caracierizan por su considerable rectitud (Zuidema 1982c: 434, 439), at’mj:uando €l
erreno no fuera Lotalmeate plana. :

.

SINTESIS

La traza de los caminos inkaicos que cubrian distancias largas estaba delermi-
;Dada por una mezcla de factores geograficos y culturales. Los faclores naturales
“determinantes fucron los desierlos, lerrenos abruptos, superficies himedas o panla-
_Mosasy las zonas excepcionalmente altas. Las influencias culturales m4s importantes
fueron, por lo gencral, las zonas de alta densidad poblacienal y/fo donde se desarro-
Alaban actividades de interés especifico para los Inkas, acd dcfinidas simplemente
-oomo religiosas, militares, adminisirativas y scondmicas. Los caminos y centros

reinkaicos también influenciaron la direcci6n de fa red vial inkaica, y fueron asf
Mismo el resultante de factores culturales y ambientales como en el caso de los
Caminos exclusivamente inkaicos. '
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La construccién de caminos inkaicos no se cifie ciegamente a ningén principio
de rectitud, ya que. debieron ajustarse frecuentemente a determinados obstdculos
ambientales. Parece que sOlo se realizaror cambios sustanciales en la direccion de
las rutas.cuando aparecia algin obstdculo insalvable. El trazado de una ruta recta
casi perfecta s6lo se da como consecuencia de una sensata adaptacién a un terreno
plano. ' - ' :

—






