CAPITULO 2

"LAS DIMENSIONES DEL
SISTEMA VIAL INKAICO:
UNA REVISION HISTORICA

A

die ha dudado nunca que el sistema vial inkaico es una de las mds imponen-
s enfjdades de este lipo jam4s crcada en la antigiiedad. Su construccién, sin la
cnoldgia moderna, 1o hace aiin mas impresionante. Su extensi6n geografica -a
avés fle miles de kilometros y sobre uno de los mds abruptos terrenos del mundo,
‘ubichn en el rango de lo realmente notable. ‘

obstante, no ha habido ningin intento reciente por calcular la extension del
specfo, es posible hacer una estimacion mucho mds exacta que antes.

a nueva evaluacion de su extension se justifica debido a que los especialistas

nte chando se evalda la monumentalidad de los logros de 10s nativos americanos.

te capitulo revisa los anteriores intentos de dar una idea de las dimensiones
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,dad. No obstanie, nadie probablemente reécorriera ni un tercio del sistema 1aicual lo

os hoy en dia y por 10 1anto sus dimensiones permaneoe_n‘exlraﬁas ala
'?;:]flimnsién(:l}; cualquiir[;ndividuo. Ain algunos de aquelios que viajaron exlens;;‘
menle por el mismo, hombres cOMO olo de Ondeg_ardo, Matienzo, \J_’é_sguelz
Espinoza, Liz4rragd, Cobo y Cieza de [ﬁél\l sélo vieron fas rutas {principales]¥
rarameRie viajaron por fos ramales secundarios o laterales.

i iaj i istencia de
Is Es mds, los antiguos viajeros espafioles no eran consucples dela e.xlsd o a
{ muchas de eslas rulaséecundana@. ya que las mismas conducian a Iggaref ?da o
inglin i fi Lanto fueron abandonadas alaca
ningiin interés para los espaiioles ¥ por o abandonad;
-Fawantinsuyo. Por ejemplo, las Tuias que llevaban a{samuanos, fortalezas 0 puesios
de avanzada inkaicos cB las vertienies orientalesyde los Andes, fueron de. las prime-
ras en scr abandonadas.

Los cdiculos tealizados €n el perfodo colonial temprano sobre 1a extensién de

jos caminos eslén expresados en leguas, y AuUNca se 1uvo la intenci6n de establecer la

fongitud de 10do ¢l sistema. Lo que sf hacen es dar una ic{ea sobre las dnstanma&gﬁ;;
los centros mas importanses dentro del sislema de CaMinos tal como s¢ usm'ila en o
pcrisa)— colonial tcmprano.(Cieza de Leén}(w{:‘? (1553} 45), refiriéndose a ‘6%8
principal de 1a siesTa, dijo que 1enfa una extension de 1,100 leguas. La exlc]nsn lnl.[)(]
la legu{es variable (ver capitulo 8); no obslante, unc pucde estimar qué as 1,
feguas de Cieza corresponden a aproximadamenie 5,500 km.

La cifrade 1,100 le refleja 1a opinion que s¢ tenfaen el siglo ?(VI. expresa-
da por aumerosos aulores, coincidenics en que la distancia entre Quito y el guw;
era de 500 leguas ¥ €nire el Cuzco y Santiago de_ﬁgp_. Lacilra de l:,lDU legsgalz ps:;ada
artcri{f;ﬁncipal de la sierra que da Cieza €s relativamente precisa. No R

una idea generat de 13 extension del camine principal inka, sino que as{ mismo
proporciona una impresion general de las dimensiones del impero Inka.

o podrfa pensar que las listas de los fampy proporcionadas por Vaca de
Caslrg[hlspdr.'i] lﬁiﬁﬂaman Poma de Ayala (1614} 1944) podrian darénsuf:1 ;1::
vision relativamente completa Jel sistema vial inka, ya qué lo defincs 2 trav ey
listado de cientos de famtpil, ubicados en forma secuencial en !os c‘ammos inkaif ;
Desalortunadamente €stas dos fucntes refiejan el sisl‘ema vial 1Inkmc0 goxo gue‘ ::
pobre ¥ parcialmente resucitade por 1a administracion colonial espagl[cr N 'mnlesL
definir un gran nOmMero de camings secundarios. y laterales, asf como bifurcaciones ¥

wrifurcaciones de las rulas principales. . .

fista de Guaman Foma cubre solamente los caminos ena Coiom'bla {(que no
eran ﬁkaioos) as§ como 1os de(Ecuador, Perd ¥ Bplivia) pere dt;scmda e; vastéol
sistema sobre e} Lerritorio que €8 hoy Chile y Argentind. Sobre esta mmc:rr:s;sl r‘er;l‘,r b
escribe ([1614] 1944 1093) que uno puede caminar duranie d_os meses 0 a'males
de desierios ¥ montafas habitadas por leones, ligres, serpientes ¥ oLro:sT:u na e
satvajes. El listado de tampu de Vaca de Castro €5 muy le-mprano, pero ll:. l:l‘ll 0
en tErminos espaciales. La descripcion que hace de caminos abarca SO mc;‘n e
y Bolivia) con una brevisima mencién del Ecuador ¥ omite 1ambién Lodo €l sist
vial de Chile ¥ Argentina. .

i,
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NUNCA. .

En resumen, nunca nadie 1rat6 de calcular en forma seria la extension total del 1
sistema vial inkaico durante el perfodo colonial lemprano, en e} momento en que |
muchas de las principales rutas eran bicn conocidas y estaban Lodavia en uso. Las -~
dimensiones del sistema eran tales que ninguna persona podria haberlo visto [ntegro !
jamés. Y tampoco hubo inteato alguno por compaginar las versiones de los inform-
antes de las diversas partes del imperio.

Duraate los siglos XY11 y XVIII no se nicieron invesligaciones lendientes a
fijar la extensién del sistema vial inkaico, y ¢l conocimiento dei mismo se limitaba a
las noticias de [uentes ya publicadas durante los siglos XV1y XVII (por ejemplo,
Velasco [1789] 1978/11: 117-181). E! viaje de A. von Humbold( a América se llevo a
cabo hacia finales del sigle XV1IT y comienzos del XX En varias de sus publicacio-
nes hace mencion a camines inkaicos y los describe (1890; 1968 [1813]). Sus comen-
1arios rcavivaron el interés por los caminos inkaicos que un gran ndmerc de
historiadores, viajeros, naturalistas, cientificos ¥ gedgrafos retomarfan durante el
sigto X§X. Humbold1 no era dado a exagerar, por lo Lan1o su comentario sobre que
"£l gran canino incaico fue una de Tas mds dtites, y af misma tiempo mds giganiescas

obras jamds realizadas por el hombre” (Humboldt [1813] 1968) no pucde ser tomado.
a la ligera. . '

El renovado interés que despertaran los caminos inkaicos durante el siglo XIX
no condujeron a adelanlos si ivos en el conocimiento de las dimensiones del
sislema. Lo mucho que se escribi6 sobre €l fue hecho por aquelios que 1o hablan
visto y querfan describirio (Squicr, La Condamine, Raimondi, San Ram6n, Tschudi
y Bomanypara nombrar unos pocos). Ellos no intentaron Qmwio-
nes del sistema, y tal vez la descripcién més lelda sobre el sistema vial inkaico fuc la
de Prescott {1869), quien habia leido cuidadosamente las cromicas tempranas de
Cieza, Sarmicnto, Matienzo, Zirate, Ferndndez de Oviedo, H. Pizarro ¥ Garcilaso
de la Vega. Prescot! intent6 definir el sistema completa en una forma sencilla. Tal
como los primilivos cronistas, ¢l lo visualizé como@os arterias nerie—sur con cenec-
cione)(1869: 62, 63): -

v

h

) "Habta miichos de estos ¢ que aira fas distintas
partes del reino, pero los mds imporiantes eran los dos que se extendian de

Quito at Cuzcoy, nuevamente, divergiendo de la Capital, continuaban en
direccion sur hacia Chile.

Uno de estos caminos afravesaba la gran amplanic:"e y el otro
bordeaba la costa a lo largo del océano.

Estimé que 13 extension de la ruta de la sierra era de apsoximadamenie 3,200
km., le que conslituye ua Serio error de céleulo. La uta de la sierra ticne por lo
menos alrededor de 2,400 km. mis. El error de Prescoit pesiblemente resultara desu
coaversién de lcguas a millas, utilizando una legua més larga que Ia que sus infor-
manies coloniales espafioles tuvieron en mMente. : :

El primer mapa que mucsira una considerable porcién de la red vial inka, [ue
reatizade por el gran cart6grafo y explorador del Perd, Antonio Raimondi (Fig. 2.1).
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Fig. 2.1.— Mapa de Antonio Raimondi de 1875
{redibujado).

Titulado "Mapa para la historiade 12 geografia del Perd”, lieva la fecha 1875 pero fue
incluido en el segundo volumen de su obra El Pera. Historia de la geogralia del
Perv, de 1876. Raimondi se bas6 en gran medida sobre Sus propios apuntes de viaje
y en las cronicas de Garcilaso de la Vega, Cicza de Letn y olros pocos cronistas
espafioles. ~ -

“Traza las principales arterias desde{Quito al lago Titicaca) ¢ incluye unos
cuantos caminos lalerales en las verlientes occidentales y orientales de los Andcs.
El texto que acompana al mapa, en tres volimenes (Raimondi 1874-1876-1879),
describe algunos de estos caminos y constituye una importante fuente de informa-
cién.

Tanio ¢l mapa como los comentarios histéricos de Raimondi fueron un sélido
antecedente para los numerosos mapas y estudios de los caminos inkaicos que
fucrap publicados por especialistas durante el siglo siguiente. Es posible que el
infatigable Raimondi recorriera mayor canlidad de caminos inkaicos que cualquier
otro individuo durante los siglos XIXo XX

Un viajero y cientifico del siglo XIX, Charles Wiener, hizo un esquema de fos

fuc posible realizarlo ya que habla recorrido personalmente muchos de ellos ¥

principales caminos dentro del territorio peruano y boliviano (1880: 556-559). Le .

it
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Fig. 2.2.- Mapas de: (A) Uricaga (1926), (B) Regal (1936), y (C) Levillier (1942), lodos redibujados.

oo_noc[a afgunas de las fuentes tempranas, tales como Garcilaso, Zirate, Herrera y
Cieza. No tuvo acceso a las listas de tampu de Vaca de Castro ni de Guaman Poma.

Lo mismo que Raimondi, hizo uso de tdcticas arqueoldgicas ¢ histdricas para
aclarar la naturaleza y ubicacién de algunos caminos inkaicos. Para su época hizo
una extensa descripcion de los caminos inkaicos del PerG y Bolivia, aunque no
pmdL;qo mapa alguno ni intento calcular la extensiéa de los caminos que definiera

Aonistia f L rido propo . ’
En el mismo afio en que Wicner publicara su Pérou et Bolivie (1880), Cleme:
R. Markham pubiicé un Mapa del Peri (1880} que cubrla lo's(Andi; desdens
paralelo 4 Norte hasta el paralelo 20 de latitud Sut. Este fue un curioso intento
temprano de representar el lImperio en forma grdfica. En e(mapa)Markham trazd Jas
rutas empleadas por los emperadores Inka durante sus viajes lal como éstas fueran
(descritas en las fuentes)hist6ricas tempranas, transformandolo en una expresién
grafica primitiva del sistema de caminos inkaicos.

Uno de los primeros y mas conocidos mapas del Imperio Inka fue confecciona-
do'por Horacio H. Urleaga y publicado en 1926. Su Mapa del Tahuantinsuyn fue el
primero sobre la red de caminos inka ampliamente difundido (Fig. 2.2A). Le fue
encargado por Ralael Larco Herrera para ser distribuido en forma gratuita en todas
las escuelas del Perd. Urleaga evidentemente no hizo un trabajo de investigacién

o
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muy profundo, ya qué su mapa nos muestra solamente e} camino de 12 sierray una’
parie de la ruta costefia. Mueslra muy poco de 10s caminos faterales ¥ representa solo
aproximadamente 11,300 km. de caminos. '

En 1936 ¢l ingenieso peruano Alberto Regal publicd ¢l primer estudio detalla-
do y serio del sistema vial inkaico. Su obra Los caminos del Inka describe las
principales rutas inkaicas y cita [as evidencias publicadas sobre ellos (Fig- 2.2B)- Este
trabajo se susienta fundamentaimente en 1as fuentes escritas del siglo XVI, particu-
{armente en las Ordenanzas de tambos de Vaca de Castro de 1543. También vtiliza
los informes de arquediogos, gedprafos, nistoriadores € ingenieros. Repal escribi6
(1936: 1) que su estudio fue hecho como homenaje a los grandes togros de los Inkas

en €l campo de 1a ingenierfa. Su obra Los cominos del Inka es basjcamente und

recoasiruccion del sistema vial inkaico, basado en fuentes publicadas. gjse baso en
{investigaciones de campgimis all4 del uso de algunos informes de ingenieria y arqueotd-
gicos. Regal merece el reconocimiento de haber producido-l primer estudio detallado ¥
documentado del sistema. Su obra Los taminos del Inka no fuesuperada por mésde una

o racion; esto es hasta que se publicara 12 atin més detallada y documentada
imperial de los Inkos del padre Ledn Strube Esdmann (1963).

Los mapas de Repal (1936: 14minas I-¥; 1, 135, 37, 128, 162) definen un sislcmé
de aproximadamente 14,000 km..de tongitugt El estudio es muy detallado en cuanto

a los caminos en el 1ermitoric pervano, pero menos para el territorio inkaico del-

noroeste y oeste de la Argentina. Esto se debeaquela bibliografia de Regal sobre €l
Perii era mucho mds detaiada, y porel hecho de que las fuentes nistéricas 1empranas
para 1a parte sut del imperio dan una informacién mucho menos pormenorizada en
cuanto a los caminos inkaicos.

Los estudios de Regal siguen constituyendo un trabajo Guly vélido dado que
cita algunas de las fuentes con las que més tarde no conté Surube Erdmann. Regal
también conocfa més profundamente la geografla del Perd.

Los caminos del Inca de Regal nunca recibi6 el reconocimiente qué merecia
per ser un hito original y relevante e 1a investigacion sobre ¢l tema. Poco tiempo
después aparecieron numerosos trabajos arqueoldgicos que informaban o describfan
algunos trechos cortos de caminos inkaicos (Ver la revision hisi6rica que hace
Strube Erdmana, 1963: 69). D

_ Un importante y muy difundido mapa del Imperio nka, con Sus caminos, fue
publicado por primera vez en 1942.por el investigador Robertc Leuillier en suobra
Don Francisco de Toledo, supreme organizador del Perii. Fue luego Teimpreso en
1946 y en 1956. E estudio de Leviliier sobre los caminos inkaicos no incluye una
descripeion claborada de tampu por fampu, coma 1o hace ¢l Lrabajo de Alberto
Regal. El mapa de Levillier se titula “El Imperio inkaico" y muesira grupos étnicos,
fronteras, principales aseniamientos y conquisias Lerritoriales aparte de los camines.
Mucstra un sistema de aproximadamenic 14,000 km. No hay indicacién alguna de
que Levillier hiciera uso del rabajo de Regal. ElrecursiGasy extenso conocimiento

de fuentes hisiéricas para irazar su mapa, ¥ ¢l total de 10s camines que nos muestra

¢s ligeramente superior a los de Regal:(Fig. 22C)-
e T .
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Fig. 2.3.- Mapas por: (A) Hagen (1955) ¥ (é) Strube Erdmann (1963), ambos redibujados.

En 1955, el explorador i von_Hagen '
; , y escritor Viclor W. Ha ublicd sus ma
Eilizfn:::f ill]ak;;z;:;) 9(,th§: ﬁi }271::‘};:5! f:slomo también en 1radu'::cidn de 1958) ﬁ
: . Estos fueron reimpresos en una traduccién al i
de la obra de Cieza de Ledn (1959) e on
> L , ¥ Buevamenic e otra ublicacién de Ha
1976. El trabajo etnohistérico sobre el P e Hagon fue
[ que est4n basados los mapas de Ha,
mﬁmﬁﬂzﬁ;ﬁ ?:cgmkli {Hagen 1955: 16, 17} v, aparenlenl:lisnte ‘Reggi: T,:
ortan e Hagen es que Or1ganizé una expedici viaj
:;:;:zilwo realmgne trechos de los a:arrlinoge:l inkaiooé. Dos ésm::set;a ]gopr‘())rltf;f '
y Hans D. Disselhoff, acompati ici .
abandonaron al inicio (ver Disselhoff 1)35;;011 v a@ﬁlﬂﬁn de Hagen pero 8
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Fl mapa de Hagen muestra una red vial de aproximadamentc 15,400 km. Sus

datos son mis exactos en loque al Pertl se refiere, donde viajara extensamente, pero J

pe o ; fa
35 para las 4reas de Ecuador, Bolivia, Chile y Argentina, €p 1as que 10 ten
:ga:inl::méme experiencia alguna ¥ sobre las que dl parcoer sélo re';:;-;d;;:‘ d;l
mapa de Regal En una P,!ﬂigc@gwﬂg%l‘“wmﬂ un mapa mas dopm
{0 de los caminos inka en Chile y Argenlina (19’{6: 118), aunque las investiga e
yel trazado fuerott pechos por el Dr. Jyan Schobinger —de Mendoza, Arg_enuna uajsr
Hagen las publicara sin dar crédito al autor. Hagen nunca da referencias €x3 "
sobre sus citas cuando se refiere a informaciones especificas, Esto s¢ the,ren pa _ne,o
a que ninguno de los ltibros sobre caminos de Hagen son trabajos cientl lou‘s, SIde
mds bien son escritos destinados a un pblico MASIVO. Por el fci) acceso y lectura e
sus libros, Hagen hizo més que ningin OLFC autor, desde Prescotl, pard atraer

atencion sovbre el Pert y los Inkas.

ici ) 954, pero Juego escribirfa que
La expedicion de Hagen tavo lugar entre 1953 y 1994, b

su invesligngﬁn de campo continud en una forma *deshitvanada’ enire 1954 6{)(1]958.
En el momenso d¢ su primera pubticacidn, los mapas de Hagen mostraban km
de caminos mas que aquellos de Levillier y 1,400 mds que los de Regal.

i og d {a comenzado 12 més detalla-

En Arggmna,_el dye Ledn Sty _Erdmann hab ' ado 1

da y erudita de todas 15: publicaciones concernientes al sistema vial m_ka. §u interés
7 108 caminos habfa comenzado mieniras escribfa scbre los resLos .1“‘:““"051 ;n a

Argentina (1941,1943) ¥ sobre la ruta de Diego de Almagro {1958). Desarroll una

jbli inos i i fuentes, o que empequefiecié 1odos
biblio sobre caminos inkaicos de variadas . ¢

lbs_c—stgﬁ%?;s previos. Su Viatidad imperin! de los Incas aparecio en 1963 coma ';l_l'la
publicacién de la Universidad Nacional de Cordoba, aunque en €1 prologo indica

que el trabajo s concluys en reatidad en 1961.

i igaci inci ¢l estudio de antiguas ¥
nvestigacion de Strube s& basa pr;nc:palmem; ene

m.ue\.r:;sa !’Iucnlﬁgcscritas. Como Regal, rastiea 108 caminos inka tampu por tampi,
presentando fa evidencia con una exhaustiva cantidad de referencias hlsu’mm(sl e);
presenciales (Fig. 2.3B)- Incluye 7 mapas de caminos que cubren 1a mayor parie

§mperio inka.

ibe an mds caminos que 108 que incluye en sus Mapas. Dado su
apc:i:l‘eczfogﬁsn(;:mo de la arqueolog[g argentina, su libro com.:ene/‘la pr;rg—esr;
evidencia bien documentada del sistema vial inlfa en Chile ¥ Nggng. na o N
87-94). Asi mismo, Strube incluye un apéndice en el que -anahza h{ ulcgl‘?2 11
espafiola del tibro de von Hagen {1958). La mws16_r[ que realiza Scl]ublmger (de z
1973) de la Viatided imperinl de los Incas, es de utitidad por corregir alguedas
errores de Strube.

£ sistema vial inka trazado por Strube tiene apfo:dmadamgnlq’ 2(\)_1’013) krln.,
cilra que incluye M@Magﬁﬂ sudesle j%df@ gue: describe, pero Par:'ld:;
que no muestra mapa alguno. Strube define el sistema vial Enka come una en i
nciafmente mayes que 1@ presentada en cualquict trabajo previo. Sin embargd,
s mds recicnics indican que aproximadameme(l,ioﬁ km! de los caminos
sesicubedehen 5C) descariadosy —_—

sustanci
1os . dalo:

[Tazau0
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En las Gltimas décadas muchas publicaciones eruditas y populares han impreso
mapas del sistema vial inka. En general esuin basados ¢n los trabajos de Levillier,
Regal, von Hagen y Strube, o en una combinacitn de 1odos ellos. Con frecucncia los
auloTes agregan o quitan caminos de acuerdo a su conocimiento particular de una
zona especifica. :

Algunas de los mapas recientes de mayor difusién son los de Valcsrce (1954:
64), Lumbreras (1974a: 216), Mclntyre (1975: 18), Morris {1976: 63) y Agurto (1980:
12, 115-118).

En las Gllimas dos décadas no se ha dado ninguna sintesis de informacion sobre
10do el sistema vial inka. La obra Vialidad imperial ¢e los Incas de Strube sigue
marcando un hito sobre ¢l tema. Strube, como lodos los demds estudiosos de 108
caminos inkaicos, no puede estar scguro si todos las camings, definidos por €l como
tales, fueron realmente ulilizados por 1os Inkas. Las investigaciones realizadas por
arquesiogos ¥ etnohistoriadores durante las pasadas dos décadas han reconfirmado
la validez bdsica de su trabajo.

UN MAPA GENERAL
DEL SISTEMA VIAL INKAICO

Han transcurrido dos décadas desde que se realizara un intenlo serio de levan-
1amiento cartografico de los caminos inkaicos conocidos. Desde el trabajo de Sirube,
en 1963, 10das las versiones publicadas de mapas sabre Ia red vial inka se han basado
en sus estudios. En €l curso de los trabajos de campo realizados por el aulor en
Sudamérica (1979-1981), he buscado activamente nuevas evidencias que ayudaran a
definir los caminos tanto dentro como fucra del drea investigada. Esta seccion
presenia un fuevo mapa general de Ia red vial inka (Fig. 2.4, ver encarie}, €l que ha
side 1razado en base al andlisis de informacion tanto antigua como Teciente.

La estructura basica de la Fig. 2.4 presemada aqui es la cartografia realizada por
Regal y Strube. El logro de ellos fue el definir el marco bésico de la red y el
defenderlo citando la evidencia publicada en olras fuentes. Algunos de sus caminos
no aparecen ea el mapa pUEvo, ya que noe hay informacion reciente que respalde su
existencia. Esto es particularmente cierlo para los caminos secundarios que llevan
hasta y mis atld de las frontecas inkaicas.

Muchos nuevos tramos, transversales o rutas laterales, han sido agregados a ka
red original. En este puaio ¢l investigador debe praceder con cautela, dado que las
fuentes sobre estas rulas son de diferenle grado de confiabilidad, ¥ cada una debe ser
sopesada con cuidado. Por ejemplo, camino inka puede ser haliado en un{mapa
topogréficgj(una fucnie muy incierla} o cn la descripcién de uniajergdel sigio XIX
(en general, una bucna fuente). También puede encontirarse evidencia en fuenies
tales comt(frabajos de ingenieria, historias locales, esludios para ugismo, tivigios del
perfodo colonial 1emprano, datos etnogrificos y nolas de campo inéditas de trabajos
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icos) asi como 1ambién en poco difundidas publicaciones flntrqpoiog:cas.
::11:;;6511@ ser interminable. Los estudiosos de los caminos lnka::]:.s lf(]et;n
examinar y sopesar toda esta informacion en CUARLO A Su validez leEI;CJ ‘ ni
ninguna formula de aplicacién sencilla para facghlar esta tareq. No hag'; orm}; gu
de asegurar una total exactitud, y dade que el sistema vial €5 1an grande, €xis! F:z
esperanza de que PEFSONA O grupo alguno pueda llevar a cabo un rewqocdallollenm o
&ie en su toualidad, Adn cuando un gigantesce programa fuera Ofganizas nsliaruidos
fin, hay muchos trechos del camino destruidos ¥ solo podrfan ser ret:ol i
consultando fuenles escritas, tanlo nuevas coma antiguas, por lo general uy

. confiablies. En sintesis, ningin mapa del sistema de mm?nos del Imperio ln;m podrd

ser un instrumento de absoluta precision. |

. - . ) o63),
nos mapas de 1a red vial Inka {Levillier 1942, Raffino 1978; Strube 1
distin‘:lg 1os caminos mediante una simbologfa que indica codn segurocsu!_el augﬂ de
un determinado camino. Por ejemplo, ¢l mapa de Strube del noroeste argentinoy me..
muesiFa caminos Je ires categorias: 1) bien documentados, 2) pobremente doc;rmt;r; .
dos y 3) probables. Nose uliliza en el mapa que aqzu[ se presentaun s:slerlna sun:o ;ne do
que dichas categorfas son muy dificiies de definir con pre_c:lsmn. Por lo '131']6 »
limitado a la decision més simple como €3 |a de establecer si un camino exisiso & 0.

Para comprobar si un camino existié, o que probablemente existio, se requirio

- una cantidad razonable de evidencia:histérica yfo de prospecci6n en €l campo. La

evidencia "relativamente razonable” fue determinada usando much.os asl)eclgg dl:-
tintos de entrenamiento hist6rico y anlropoiogico, asf como de investigacién oe

ilizan docenas de puntos de informacién para tomar esie tipo de
?ezspgnsemulzﬂrﬁeso mental det?ds de estas dec_isioncs queda ewdu;na;:c; ::e ]:::
capilulos que describen fos reconocimientos Feal;_z.ados en cada ulna_ le dovene
de zonas (ver edicion en ingles, Hyslop 1984). El mapa general del cslglema; e o,
inciuido aqui, presenta una vision de la red para’la cuaL de acuerdc a mi Op!
exisle evidencia "relativamenie razonable”. :

Hay buenas razones para pesar que un mapa del sistema vial inka puede sf;
trazado hoy con mucha mayor precision que 2nles. _En 1.mme_t lu“ga_r, el n:r;::::::ﬂr:m
interés por una etnohistoria basada ya' no en las cl"?smas cr(’?mcas 'sinc gnarchim
regionales espafiolas tempranas— COmo I.as_mspe.omonﬁ 0ﬁ_c1al§ lu%gms Yhi e
administrativos—, ha hecho conocer la exisiencia d.e caminos inkaicos al donde
nunca e supo que existieran. Estas fuentes han arrojado nueva luz sobre & 511: ema
vial en dreas alrededor de Quito, Sanliago;Hu:f.nuoo. etc. En segundo lugar, :n v
interés en TeconoCimientos arqueolégicos regionales lm_ccmtado la ate;:s i
arqued1ogos en patrones de asentamientc e_n__ams amplias asf como en as 1 : eq,d e
uniag dichos asentamientos. Esto ha permilido 2 los arquedlogos (-iBlBI:I'DlIH:I les
de caminos inkaicos én Areas sobre 1as gue exisien pows‘ruenm_ h:stén_mslaemzme
nas conacidas, 0 si exisien son de poca utilidad. Es-ta 1écnica ha sido particu rln;) onie
exilosa en ) drea cercana a Cochabamba en Bolivia, en elvalle de Moche en € '
y en la mayor parte del drea oeste-central y noroesic de Argentina.

En tercer lugalr, ¢l estudioso de los caminos inkaicos actualmente dispone de

u€. 0o lenfa acceso una generacion atrfs. Estas comprenden

.i
|
|
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(fotograﬁas aéreas € imdgenes desde satélile@ asl como excelenles mapas fotogramé-
tricos 2 una escala de 1: 100,000, o menos. Dichos mapas ¥ folografias se venden a
precios moderados o inclusive subsidiados, aunque generalmente no pueden conse-
guirse los de las 4reas fronterizas. Sin éstos, s6lo pueden organizarse expediciones de
investigacion efectivas con grandes dificultades, y la lectura e interpretacion de los
aspectos geograficos en las fueates escritas tempranas se tornan mucho mds dificiles.

En suma, en ¢ste momenla se dispone de més y mejor informacion sobre los
caminos inkaicos que nunca antes. Sintetizar esta informacion para producir un
mapa general de la red de caminos inka es un problema complejo. La habilidad para
sopesar y evaluar esta cantidad de dalos se ve eniquecida si €l erudito tiene una
amplia experiencia en el andlisis de las fuentes historicas y en investigacién arqueo-
l6gica. Cabe agregar que un conocimiento general de ta bibliografia relativa a la red
vial es fundamental. Finalmente, ninguna de las habilidades antes mencionadas
puede ser debidamente aplicada, salvo que paralelamente se lenga una visién clara
de c6mo estaba estructurado y funcionaba el Tawantinsuyy, y de cémo interactuaba
con las culturas tocales andinas prehisioricas.

Ei mapa general del sistema vial (Fig. 2.4) estd basado en cientos de fuentes
antiguas y modernas, principalmenie en trabajos pubiicados: Si el lector desea
conocer la evidencia que sustente la existencia de cualquier caming especifico del
mapa, se le recomienda que consulie a2 Regal y Strube y la biblicgrafia al final de la
presente publicacion. Cabe agregar a ésto que la muy destilada lista de fuentes que
se consignan a continuacion, solamente permitirian reconstruir un 90% del mapa.
Todos son trabajos sintesis que reunen informacién sobre una region o sobre todo el
Imperio: ’

1. Magallanes (1912).— Chile: antiguo, pero til.

2. Uhle (1923).— Sur de Ecuador: de ayuda limitada. )

3. Regal (1936).- General: primera sinlesis general documentada.

4. Strube E. {1963).- General: la m4s completa sintesis documentada.

5. Kosok (1965).— Cosla norte del Perd. -

6. Raffino (1978).- Noroeste de la Argenlina. .

7. Salomon (1978).— Area de Quite: estudio histérico.

8. Sanzeienea (1979).~ Cochabamba, Bolivia: resuliados de prospecciones.

9. Beck (1979).— Valle de Moche, Peri: un hito en €l trabajo de reconocimiento:
10. Agurto (1980).- Area del Cuzco: buenos mapas con documentacion limitada.
t1. Schobinger (1982).— Noroeste de la Argentina. -

El lector observard que algunas partes del Tawaniinsuyu son muche mejor
conacidas que oLras, ya que por ejemplo 0o existe una sintesis detailada actual de 1a
ocupacion inka ni de sus caminos para la mayor parte de Chile o Bolivia, La frontera
oriental del Imperio Inka es generalmente muy poco conacida. La red vial en el

- Kunl Suyu, directamente al sur del Cuzco, estd muy pobremente documentada. Los

puntos fuertes as{ como fos débiles de la investigacion en general relacionada al

- sislema, son tralados con mayor exlensi6n en el capfiulo sobre futuras investigacio-
- nes (Capftulo 11). No hay razén alguna para considerar el mapa general que aquf se
_ presenta como definitivo. Dado que Ia investigacion continua en varios frenles, £ste
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i i bre las dimensiones de Ia red vial,
isado, corregido y ampliado. Un célculo so 1
?;:r: rs?expo:le a agmtinuaciﬁn, indica que muchos caminos quedan adn por set

definidos.

El mapa general del sistema vial que acd publicamos (FIEI. 254&::2 ;:,:‘c:::.;
muestra aproximadamente 9 km., mienisas que ¢l mz:pa ‘:1 S k. de
20,700 km. En otras palabras, hemos logrado apregar l)orl o :;em ¢ ﬁa,l .
(‘2]’!111105 que nunca antes nan sido trazados en up mapa del dzieme odrpmhrieg
conjunto, ya que B esic mapa nuevo s¢ descarla apmx!;na entes exmén )
de las rutas consideradas en el mapa de Slfub-e debido a q
erelativamente razonables’ que indiquen su filiacion Inka.

Algunas estadisticas adicionales pueden resultar de intexés. La C:lufuls:(;ncllsfilad;
la sierra, que pasa por Quito, Tomebamba, Hudnuco, Ckunz..og; lculua o _r; e
b g Melldl%?ﬂ,lﬁlﬁ;fl::::: ng:::::i‘;rsa‘:so?prcl.ldememenle cercana a
1al de 1, — r a
/ ::gcr:é ?i::angsi;;z: ::)eén de 1,100 leguas ycﬁriéndose a :rcrlul: cilleuﬁ)uu; —mgsugm
/ Chile. La ruta gostefia es de apmximadamenle 3,943 km. de 1o r%a ruifoostcra.
i en relacién a la sesrana ex parie porqueé elfEcoador no

El aumento de informacioa disponible acerca del sistema vial g:n;nrl:mﬁ
dltimas dos décadas, s€ debe principalmenlc a NUevos dalos acerca g 1

laterales o transversales. Se han observado aiguncs Cas0s adicionales de bifurcaco-

rias més i Bolivia
oSt i3 o e e V1S 2 LS e v
: i i tal vez hal

{i  Argenlina, podremos verilicar que

1a mayor parie de sus territorios.
: _, inposdote
LA DIMENSION REAL DEL SISTEMA VIAL INKA

inos — e

En vista de la desaparicion fisica de algunos de jos caminos —¥ 55'::?:3 sz; g:i»

a0 existan rastros de ellos aun en las fuentes h:ls;;.‘mcas; ledr!‘:E::?:rsl?;;l—real o stema

- o a di

i ¢ imposible el saber con precision cudl erd fa; “ : 2

:/li‘;z:f‘rl:g lobsta[:l?:, los arquedtogos del Proyecto del Camine lnkz:mq ha:v. r:;i;:(ii\c,ua :r; 1
cantidad de informacién nueva que permite algunas especulacion

tamafio de} sistema. .

Tanto mis chlegas como Yo, 0bluvimos informacion nueva sobred(;m:: :ln'; deEs ﬁ
doce zonas €n las cuales el proyecio llevd a (z?bo reconocimientos oo "ml:e\.'a' -
evidencia concerniente a auevos caminas inkaicos no es nmanarr:mos amiguo‘s, s
que pueden formar parie de datos que aparecieran publlcadoshertl) e e waa drea
haber sido del conocimiento general de 12 mayor pan:: de 10"5 al |I D e que 1o
geografica especifica por décadas incluso s_xgl{)s. Es "nueva’ €0 zbre il
habia sido integrada en mapas anteriores ni en a_ﬂguna sintesis s e o e en 1a
Esta informacion sobre posibles caminos inkaicos & pn:se;ua o e ompana
seccién lilulada "Las dimensiones de la red vial inkaica en el drea .. 4
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cada uno de los capftulos dedicados a la descripci6n de fas doce dreas recorridas (ver
edici6n en ingles, Hyslop 1984).

-No es f4cil evaluar las evidencias sobre caminos inkaicos que uno no ha visto ni
inspeccionado. Uno no puede fiarse con fe ciega en fos informantes locales o autores
oscuros para identificar correct 1ales cami Mi4s aiin, tanta las fuentes
orales como escritas sobre caminos inkaicos dan por cierto mucho més de lo que
realmente puede comprobarse. Por ejemplo, los informantes locales generalmente
informan ai arquedlogo sobre la direccidn a donde se dirige una senda o camino
dado sin haberlo siquiera transitado. Existe lambién en muchas partcs de los Andes
una tendencia a denominar como “inka" a cualquier senda ¢ camino anliguo, térmi-
| no que en general puede tomar el significado de "muy antiguo®. Hay pocas claves que

ic permilan a uno delerminar quién estd en lo exacto, y quién no. De hecho un
campesino indigena puede dar datos preciscs y detatiados, mientras que tal vez on
distinguido historiador de 1a region puede conlinuamente inventar o imaginar infor-
macién. Una de las venlajas del aulos ha sido 1a de haber Lenido la oporwunidad de
conocer a muchas de estas personas, cuyos rabajos han sido comsullados. Este
conlacto personal me ha ayndado a juzgar ia veracidad de alguna de la informacién
sobre el sislema via! inka publicada o comiunicada verbaimente. En algunos casos,
algin malerial tentador sobre posibles caminos inkaicos ha sido mejor no ser acep-
tado finalmente. Durdn (1944), por ejemplo, describe una red de caminos "inkas® en
1a Provincia de Cafaribamba, Ecuador. No da indicaci6n alguna de poder identificar
un trazo inka y por 10 1anto sus caminos no han sido incluidos en 1a evaluacion de la
dimension de la red vial en el 4rea de Cafiar-Azuay. En sintesis, €] autor ha tratado
de scr escéplico en cuanlo a qué informacién puede ser considerada como una
evidencia adecuada de nuevas caminos.

Una observacién muy importantc emerge de la informacidn presentada en ias
secciones de la publicacidn que versa sobre las dimensiones del sislema en.cada una
de las 4reas donde se llevé a cabo un reconocimiento. La observacion consiste en que
la dimensidn del sistema vial de una delerminada zona era casi siefupre mavor que la
presentada ex el mejor trabajo general sobre ¢l tema (Strube E. 1963). Algunas dreas
como Cochabamba en Bolivia, parte del nor—oeste de Argentina y la costa norte del
Pert, aparentemente tienen mds caminos inkaicos que los que previamente se supo-
nia. Otras 4reas como Atacama ¢n Chile, Cajamarca—Huamachuco en el Perd, el
. . d4rea al oesle del lago Titicaca y el 4rea Cafiar—Azuay en ¢l Ecuador, muestran un
) moderado incremento en ¢l nimere de caminos ya conocidos. La zona cercana a
I Santiago de Chile n0 ha produtido evidencias sobre la existencia de un sistema mas
: amplic. Allf, algunos camincs inkaicos que se suponfa exisifan fucron descartados
por falla de evidencias mieniras otros fuczon agregados, lo que no produjo cambio
alguno en la verdadera dimensién del sistema.

Tengo la impresién de que una investigacién que pudiera basarse tanlo en
publicaciones como en informantes en casi lodas partes del imperio, producirlan
evidencias sobre algunos ¢caminos antes desconocidos. Tal fue mi experiencia en
once de las doce zonas donde realicé un reconocimicnto de caminos inkaicos y revisé
evidencias halladas por otros. La experiencia de estar continuamente encontrande
evidencias dc caminos inkaicos en publicaciones regionales y fuentes histéricas
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tempranas, O en conversaciones con informantes locales confiables, m
que el sistema vial inka es mucho mds extenso que aquel verificado en
mapa general del sistema.-No resultarfa sorprendente si futuros reco cimientos
historicos _§r,q.ueol6gicos pudieran llegar a documentar una red de a roximada-

menfe40 37000 km. Esta afirmacién no-cientifica, refuerza la opinion veftida al co-
_~“mienzo de esta seccion en relacién a que muchos caminos inkaicos permpnecen ain
sin ser descubiertos y que a causa de ello 1a dimension del sistema vial inka no puede

ser evaluada por €l momento como una simple suma de la extension fle aquellas
partes conocidas. » :

{Por qué estudiar la dimensi6n del sistema vial inkaico? {Qué gignifican la
estadisticas antes citadas? Generalmente es admitida 12 dificultad de realizar antrc
pologia instantdnea a través de una estadistica, por grandiosa que €3ia sea. Est

i6n de la dimension de la red de caminos puede resultaj de un val(

nueva evaluacl
limitado. No obstante, ayuda a definir las proporciones de 1a entidad ajcuyo estudi
dimension del sistema detfiera inspir;

estd dedicado el presente libro..La gran
humildad en todos sus estudiososy recordarles 1o poco que se sabe ac almente d
mismo. Las estadisticas que muestran 1a longitud de los caminos, con ibuyen tar

bién al creciente interés por 1a cuantificacién. Los datos que definen los imperis

rara vez han sido cuantificados, excep
estimados poblacionalcs y dimensiones

to en lo que se refiere ala superfigie territori
de las 4reas urbanas. La cuaftificacion
otros logros imperiales, pudieran conducir a estudios comparativos nas precis
Finalmente, las dimensiones numéricas del sistema vial inka pueden rgsultar signi
cativas para la poblacién andina actual, mucha de la cual obtiene v consideral
grado de autoestima a partir de la percepcion de 108 logros de sus ant asados.






