CAPITULO 12

REFLEXIONES SOBRE EL
GNIFICADO SIMBOLICO Y EL
“ARACTER SINGULAR DE LOS
CAMINOS INKAICOS

e libro no estaria completo sin algunos comentarios generales sobre el
cardctesingular y sobre el rol ideol6gico de los caminos inkaicos. Este punto estd
Intimanjente relacionado con el problema m4s general del porqué los caminos
. fueron thn importantes en los Andes, y si es que éstos fueron més o menos significa-
tivos qug en otras sociedades complejas preindustriales. Este capitulo es m4s reflexi-
vo que Ibs precedentes y, por lo tanto, debe ser considerado de naturaleza un tanto
- especuldtiva.

Enfel Prefacio a este volumen se menciona que los caminos no s6lo tuvieron
ificado préctico en los Andes, sino que ademds jugaron un rol especial en

relacionados a la divisién del espacio y de la sociedad. Los caminos fueron
usados ‘para comprender y expresar la geograffa cultural y estaban muchas veces
investidbs de un considerable significado ritual,

tro primer punto, el que los caminos ayudaban a expresar divisiones en el
espacioly en la sociedad, puede verse con claridad en la capital inkaica, donde cuatro
caminog principales (habfan muchos otros), salian hacia las cuatro divisiones del
Tawantnsuyu. Se hace cada vez mds claro que en otros centros inkaicos las vias de
entradaly salida, asf como otros corredores importantes, eran divisiones planificadas
que sepfraban a grupos de personas con estatus y funciones diferentes. Un vinculo
Ffundo entre los caminos y las divisiones del espacio y de la sociedad, puede
verse ef] la forma en que el sistema inkaico del zeque afect6 la organizacién de las
ciudadeg. g
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El sistema del zeque (Rowe 1979; Wachtel 1973; Zuidema 1964), era una serie
de m4s de trescientos lugares sagrados en y alrededor del Cuzco, que se alineaban en
mis de cuarenta direcciones que se¢ irradiaban desde el Templo del Sol en la ciudad.
Estas "lineas" eran senderos usados por grupos especificos de fa sociedad que vene-
raban al lugar o lugares sagrados existentes en ellas en perfodos especificos del afio.

Et ordenamiento radial de lineas o senderos del sistema zeque es aparentemen-
1e un concepto que fue desarrolldndose durante varios siglos en los Andes (Morrison
1978), y que conlinua hasta hoy en dia. Morris (1980) ha demostrado que los
conceplos inkaicos de la divisidn de 1a sociedad en dos, tres 0 cuatro partes y los
conceplos del zeque radial, fueron fundamentales para definir los planos de las
construcciones, caminos y corredores def centro inkaico de Hudnuco Pampa. Parece
ser que principios simitares fueron aplicados en ¢l pianeamiento de sitios inkaicos
en las regiones costefias del Pacifico, y también tan al sur como en instalaciones del
por-oesie de 1a Argentina,

Algunas investigaciones imporiantes realizadas recientemenie por Zuidema
(1977, 1982a, 1982b, 1983c) y Aveni (1981) han ampliado nuestros conocimientos
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sobre el sistema zeque, demosirando qué tan cercano estuvo relacionado a preocupa-
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ones calenddricas y con alineamienios astrondmicos. Sus investigaciones nos indi-
can que algunos caminos, particularmente aguellos dentro de, O cercanos a centros
inkaicos, marcaron ciertos concepios calenddricos y astronémicos. Este tema se ha

onveriido solo recieatemente en un ebjeto de investigacion, y al parecer podrd ser
un drea importante para futuras investigaciones.

. El segundo punto, aquel de que los camjnos eran usados para comprender y
expresar la geografia cullural, es14 solo un lanto relacionado con la discusién ante-
ior. Cieza de Le6n nos hace notar c6mo los caminos eran usados para "ubicar” gente
lugares, cuande escribié ([1553] 1962: 242): .

"... como en Esparia los antiguos haclan division de toda elia por las
Provincias, asf estos indios {del Cuzco], para contar las que habla en
tierra tan grande, lo entendion por sus caminos”.

Esta tendencia a definir Ia ubicacién de gente y dreas por medio de caminos
brevivio al Imperio, y los lectores de las fuentes hist6ricas andinas del siglo XVI
ron concientes de Ia frecuencia con que los escritores europeos definen pueblos y
ugares en relacién a caminos inkaicos especificos.




258 John Hystop / Bl sistema vieh inkaico

La informacién sobre los caminos y sus sitios asociados era aparentemente
guardada en khipus (cuerdas anudadas usadas para COnservar informacién), que €ran
particularmente efectivos para registrar informacion en secuencias especificas (Fig.

tas de tampus de Vaca de Castro ([1543] 1908 ) ¥

12.1). Es probable que las lis
Guamsn Poma ([1614] 1944) fuersn originariamenie relatadas por expertos €n
khipus, quienes podian definir una serie de caminos principales recordando la se-

cueacia de sitios {tampu) sobre Ios mismos. En resumen, los caminos pueden haber
sido usados no s6lo para viajar sino también para pensar, ayudando a concebir por
asociacion las relaciones entre un lugar o ud grupo de personas, con OLro.

La idea de que algunas veces 10 caminos tenian un alto significado ceremonial
esld relacionada a diversos tipos de evidencia. Existe clara evidencia historica sobre
algunas peregrinaciones, 0 procesiones de tipo ceremonial, que se realizaban sobre
cierlas fulas reclas que evitaban €l camino real (Zuidema 1982c). Otros caminos
conducian a santuarios que s& encontraban a gran altura, por encima de los 5,500
ms.n.m. La reverencia general con la que eran vistos los caminos s¢ pone de
manifiesio en un pasaje de la-Relacién Francesa {(1534] 1967: 72) que relata o6mo

. ¢l Inka y su corte viajaron a la plaza de la ciudad de Cajamarca. La descripcion dela

peregrinacién real comienza asf:

“Hobia delante de & fel Inka muchos indios, que limpiaban ¢l
camino, a pesar de que éste estaba bastante limpio y que no habia nada

que_hmpaar".
ieza del camino sin duda estaba relacionada al inminenie paso del

Emperador {Fig. 12.2}, no obstante uno puede preguntarse si el acto de limpiar un
camino —que no lo necesitaba— puede también haber tenido que ver con una actitud

especial hacia los caminos en general.

Un concepto final scbre 1a importancia simbélica yio ideoldgica de los caminos
inkaicos deberd estar relacionado a 1a manera cdmo ellos sirvieron como un simbolo
6 se discutié como 1a construccién de caminos fue

del mismo Estado. En el Capitulo
usado como ua simbolo de la introduccion del gobierno inkaico. Probablemente casi
n un camino inkaico alguna vez en su vida,

1005 los sibditos del Tawantinsuyu viero

aunque muchos de elios no hubieran visto nunca a algén funcionario inkaico. Los

caminos fueron de una manera muy real el vinculo omnipresente y palpable entre 10s

sbditos y i Estado. A través de todo el Imperio los stbditos viajaban hacia diversos
lir sus labores para el Estado. Este servicio

puntos por €sios CAmInos, para cump
comprendia frecueniement el viajar ya fuera para la construcci6n o reparacitn de
puentes, caminos y fampis, o para realizar 1rabajos especificos en instalaciones
especializadas que servian a Ia red vial. John Murra se ha referido a los caminos
inkaicos como una "bandera” del Estado inkaico debido a su gran visibilidad y por la
forma clara con 1a que vinculaban al individuo con la autoridad central.

Dada ld gran importancia de los caminos en la ideologfa andina, cabria pregua-
rarse porqué estos hablan flegado a ser una entidad tan significativa durante el
Imperio Inkaico. Yo sospecho que una serie de factores incidieron en el elaborado
sistema de transpories y comunicaciones de los Andes, que no cstuvieron general-
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puesto que el control de cualquier 4rea grande exige vinculos establgs entre sus
diversas partes. Las primeras sociedades complejas estaduales tempganas en los.
Andes se encuentran asociadas con caminos formalmente construidos g5 cck 1979)4
y tal vez no €8 exagerado afirmar que, adn més que en otras partes de mundo, 10s: -
Estados andinos necesitaban caminos para unir sus partes. El cardctef de unién 0
vinculo que ticnen 10§ caminos tan importante para el manejo del}Estado, era
particularmente critico en 108 Andes, y ésta puede ser und razon del pofué asumian -

los caminos un rol ideologicoy simbolico tan significativo.

Estos planteamientos nos conducen a una de las interrogantes my
vas y adin irresuella. {Era el sistema vial inkaico unico en su elaboraci¢n, dimensio-
nes y complejidad, comparado con 108 sistemas de otras sociedades prgf ndustriales?.
Al comienzo de mis investigaciones, un especialisia mesoamericano gne preguntod
porqué los caminos precoloniales eran aparenicmente lan importantgs en los An-
des, cuando al parecer €n México central parccia haber menos énfgsis asi como
evidencias mucho menorcs de su existencia. Algunas preguntas sinfilares fucron
hechas también por especialistas del Medio Oriente, quiencs conoceq] la existencia
de extensas rutas comerciales, pero aparentemenie ticncn, muy poca evidencia de
grandes redcs viales formalmente construidas. El mayor sistcma vial ¢l Viejo Mun
do puede muy bicn haber sido ¢l romano; pero éste y el inkaico debergn todavia se
comparados. Existen comparacioncs entre ¢l sistema inkaico y los camynos europeo
del siglo XVI, ya quc NUMErosos viajeros que también conocfan picn 1as rutg

europeas viajaron por los Andcs y alabaron ¢l sistema inkaico. En gengral estuvicro
de acuerdo en que la red inkaica cra mejor que la europea. : ‘

Muchos eruditos han publicado investigaciones y descripeiones ge los camin
inkaicos, pero nadie desarrollé un criterio sobre Su monumentalidad y sobre |
cardcter tan Unico como el cronista y soldado Pedro Cieza de Ledn, quicn via
grandes distancias sobre €sios caminos durante 1a primera gencracio) del gobicr
espafiol. Durant¢ més de cuatrocientos anos sus escritos han sido una guia cldsica ¢

sistema vial inkaico. Cicza expresa una admiracion tan fundamental, fue ain hoy

dfa repercute en aquclios afortunados que pueden viajar por los aminos de-
inkas. El describe la ruta principal del Cuzco a Quito de la siguicnte anera ([15

1967: 213-214):

... Creo yo que, desde que @ memoria de gentes, ng ¢ ha leidc
tanta grandeza como uvo este camino, hecho por vallgs hondos y
sierras alias, por monies de nieve, por remadales de agug, por pefa
y junto a rios furiosos; por esias partes iba llano y €My edrado, pol
laderas bien sacado, por las sierras deshechado, por las berias socav
por junto a los rios sus paredes, enire nieves con escalopes y descal

- por todas paries limpio, barrido, descombrado, lleno ge aposento
depdsitos de tesoros, de templos del Sol, de postas que habia en
camino. iOh! (Qué grandeza se puede decir de Alexandio, ni de nin
de los poderosos reyes que el mundo mandaron que 1al famino hic.
ni inventasen el proveimiento que en él habia..?






