~ CAPITULO 1
INTRODUCCION

EL IMPERIO INKAICO: ANTECEDENTES

HI Imperio Inkaico o del Tawantinsuyu, fue el Gltimo'y principal de una larga
[sucesi n de culturas nativas altamente desarrolladas que surgieron en el drea andina
de Sudamérica. Antes que €l, grandes culturas como Chavin (1200400 a.C.), Moche
(100-800 d.C.), Nasca (100-800 d.C.), Tiwanaku (200-800 d.C.), Wari (700-1100
d.C.) § Chimia (1100-1470 d.C.), para mencionar solo algunas, habian ejercido su
influchcia sobre extensiones considerables de los Andes Centrales. El Tawantinsuyu
surgid a mitad del siglo XV, cuando ¢l pequefio reino Inka de los Andes Centro-Sur
gand pegemonia sobre sus vecinos y rdpidamente comenzo a expandirse. Las leyen-
das oscurecen los verdaderos origenes de la nacion Inka. Pareceria que la relacién de
sus pflimeros reyes, de la dinastia del Urin Cuzco, expresa aspectos simbolicos de la
zacioén social Inka mas que una exacta sucesion de sus gobernantes. La segun-
ihastia, del Hanan Cuzco, podria ser también parcialmente mitoldgica, pero
distirkas historias tradicionales indican que los dltimos gobernantes Inka realmente
existitron. Bajo Wira Kocha, Pacha Kuti, Thupa Yupanki y Wayna Qhapagq, el

pequéiio. reino Inka continué en su exitoso camino de conquistas militares y diplo-

JNumerosos eruditos han estudiado las primeras fuentes escritas con €l objeto
de dfterminar qué partes del Imperio fueron agregadas y bajo qué reyes. Hay
diveibas interpretaciones al respecto, ya que no pueden asignarse fechas exactas ni
siquifra a los perfodos en que gobernaron los tiltimos y mejor conocidos emperado-
res (Wedin 1963). No obstante, es probablemente cierto que la mayor parte del
Impdrio fue anexada durante un periodo menor de noventa afios, bajo los gobiernos
3cha Kuti, Thupa Yupanki y Wayna Qhapacﬂ(ﬁowe 1945).

' gDiversos autores han discutido los variados y complejos aspectos de la cultura
inkajca (Levillier 1946, 1956, Métraux 1970; Murra 1980; Rowe 1946). No nos es
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posible revisar ac4 10do lo relacionado a la cultura inka, pero podria anotarse que el
éxito en la consiruccion del [mperio estuve muy retacionade a una perspectiva,
sistemdlica y bien organizada de sus gobernantes, lo que indudablemente ayud6 a 1as
cmpresas polilicas ¥ ‘milisares. Debemos agregar que los gobernantes Inka parecen
haber sido individuos muy Capaccs, que surgieron COmo tales luego de batallas
dindsticas. Las historias oficiales del Estado inka tratan largamente sobre los exten-
Zos viajes de los gobernanles, quienes circulaban incesantemente a través del Impe-
rio por razones militaresy de gobierno.

~ E} sistema econdmico Inka fue totalmeate diferente de aquelios modelos que
conocemos para el mundo occidental. La produccién se basaba en ¢l trabajo obligatorio
(mita), que generaba los bienes y servicios para las necesidades del Estado (Murra 1975,

1580). La administracion era realizada por oficiales Inka y sefiores locales organizados -

de manera decimal, los que wtilizaban facilidades de almacenaje y centros administrati-
vos locales que s¢ encontraban a 1o largo del sistema vial estatal. _

La capital se encontraba en cl Cuzco, que consliluia e ceatro de la administra-

cion imperial, del sislema vial estatal y de los linajes rcales Inka. Dentro del Imperio,
decenas de grupos éLnicos wasimilados” fueron permitidos de conservar muchas de
sus formas culturales y, con frecuencia, incluso a sus propios lideres. El quechua

{runa simf), §a lengua Inka, se convirtié en la lengua [ranca de los Andcs. _

” Dos aspectos particularmente i portantes de la religién Inka fueron la creen-
cia en un dios creador, Wira Kocha,f el culio solar. El emperador €12 o iderado
hijo del dios Indi (el Sol). Se conslruyeron templos dedicados al Sol en lodos 10s
lugares en donde la influencia Inka ganaba comtrol. El compiejo sisiema del zegue,
compuesto de lineas radiales y puntos sagrados, integraba la concepcion inka de los
calendarios, }a organizacion social y 1a astronomia, y fue impuesto en todo el Tawan-
tinsuyu. Las religiones andinas o inkas continuaron durante el Imperio, y fueron en

algunos casos aceptadas e incluso incorporadas a los ritos del Estado. -

* Las Gltimas dos o lres décadas de gobierno Inka produjcron pocas incorpora-
ciones territoriales importanles cn 108 ‘Andes. La feroz gposicién en el norie del
Ecuador y en el centro de Chile desacelcraron la hasta ese enlonces ripida marcha
de los ejércilos inkaicos que, para esc entances, eslaban operando a miles de kiléme-
wros de distancia de su capital. Cvando los espafioles llegaron a los Andes en 1332,
enconlraron un imperio debililado por una grave lucha por el poder entre dos
contrincantes reales, los hermanos Waskar y Alawalipa. La muerie del emperador
Wayna Qapaq, varios afios anics, habia sumido al Imperio en una guerra civil. En
1532 Atawallpa estaba emergiendo victorioso, pero ne llegd a vivir para reslaurar un
gobierno unificado: fue capturado por los espafioles y luego asesinado después de
haber pagado un rescale fabuloso en oro ¥ plaia (Hemming 1970; Prescott 1869). _

" El imperio espaiol reemplaz6 entonces ai inkaico en la década de 1530, pero

muchas de las formas cullurales inka y andinas ne pudicron ser erradicadas bajo ¢l
coloniaje espafiol, ni después del nacimicnic de 1as repiiblicas andinas en |a década de

1820. Hoy en dia, millones-de personas hablan ain el guechua as( come olras lenguas
andinas; s¢ manlienen vivos muchos aspectas de la organizacién social ydc la Llecnologfa,

|
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pasticulasmente a nivel de las pequefias comunidades. Los limites politicos Inka
conslituyen lodavia 12 base de demarcacion de algunos distritos y provincias actuales y el
sistema de caminos [nka ain sobrevive en algunas zonas como und red viable de
transporle y COMUNIcacion. —

Ay

EL SIGNIFICADO DEL CAMINO INKAICO .

La idea de "camino inka" ha sigaificado djferentes cosas para diferentes indivi- |
duos en diferentes momenlos. Para !n@ mismos, el ghapag Ran O Inka fian
(camino inka) fue un complejo sistema adminjstralivo, de transportes y de comuni-

caciones, asi como un medio para “delimitar las cuatro divisiones hisicas del Imperio:
Un camino principal saifa de la capital, Cuzoc@:ada uno de 10§ cuatro suyus; los
caminos inka describian la geografia del Estado, recordando jugares y personas de
acuerdo a su ubicacién a a vera dela ruta. o

Para los pucblos] conquistadasia Jo largo de todo el Imperio, 10s caminos \
constitufan un sfmbolo omnipresente del | poder y autoridad del Estado Inka. Deben \
haber habido probabiemente muy pocos individuos sujetos al Imperio que no fubie-
ran visto alguna vez un camino inka, adn cuando muchos de eslos individuos jamas
hubieran visto —o 1o hubieran hecho sara vez—aun verdadero Inka de! Cuzco 0 SuS i

alrededores. Las poblaciones vasailas también comprendfan que los caminos eran /

construidos ¥ mantenidos con@traba]'o. como parte de sus © ligaciones con el

Estado dominante.

Duranie Ias Gltimas décadas se ha agregado una dimensi6n adicional a 1a percep-
ci6n de los caminos inka —y es que constiluye el mds fabuloso monumenlo jamas creado
pot la humanidad. Esta vision roméntica iue difundida principalmente por el explorador
y periodista Viclor W..von Hagen, quien explord algunos caminos inka en gl Perd ¥
escribi¢ libros populares de circulacion masiva sobre ellos (1955, 1976). Hagen utilizaba
con frecuencia la palabra "carretera” (highway) para describir los caminas inka, aun
cuando éslos eran "carreteras” slo e un limitado sentido de 1a palabra.

E} tradicional conceptc anglosajén de “carresera” involucra el de uso piblico y
libre, abierto a todos los transedntes. Tat no era el caso de los caminos inka, que
servian principalmente a aquelios que viajaban por asuntos oficiales. Aunque algu-
nos caminos inka podrian ser considerados ‘como "carreteras” en &l modernc sentido (

norteamericano de la palabra, que implica cualquier camino a0cho ¥ bien construi-
do, un buen nimero de ellos no eran =carreteras” bajo cualquier definicion. fEstas
rutas son con frecuencia sendas angostas con pocos O ningdn etemento de cofistruc-
ci6n formal. De todas maneras subsisie el hecho de que la red vial es monumenial ¥
que constituye e m4s grande resic arqueo ogico de Sudamérica. No obstante, este
hecho na debe disminuir otros logros delas civilizaciones precoloniales andinas, que
comstruyeron lerrazas para la agricultura y canales de irrigacion que deben haber
requerido de una mayor mano de obra que aquelia utilizada por €l sistema vial
inkaico. o
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Algunos caminos inka pueden ser considerados ni totalmente “inka" o ni "cami-
no", ya que varios de ellos en los Andes fueron construidos por pueblos preinkaions
y luego integrados a la red inka, mi que olros evidentemente inkaicos pueden
no ser considerados como tales de acuerdo a los conceptos de *camino® del siglo XX:
entidades formalmente construidas, banquinas bier definidas, una compactacién
esmerada y en general un ancho uniforme. Algunos caminos inka carecen de estas
caracteristicas y un observador cuidadoso preferiria denominarlos huellas o sende-
ros. Antes del siglo XX, las huellas y senderos eran llamadas con frecuencia “cami-
nos*. Es evidente que en las primeras descripciones de caminos inkas que hicieran
bur6cratas, soldadas, cronistas y sacerdotes espaiicles, usaron el Wérmino "camino”
para referirse 1anto a las rulas inkaicas bien construidas como a las simples huellas -
carentes de elementos formales de construccion. ) A

Cuando es este libro nos referimos a un camino "formalmente construido”, quere-
mos sigaificar que se han usado algunos elementos arquitectonicos en su conformacion. J‘J‘
Tales elementos pueden ser Enuros laterales, delineacion de banquinas, Superiicies
preparadas, muros de retencion, peidaiios o superficies elevadas]En vista que el 1rmifto 7 0
"camino” esid fntimamente ligado en 1a literatura arqueolGgica a las rulas inkas, €n este |
texto continuaré usdndolo en una forma muy genieral, Para esta investigacion, ficamino J '
inka] significa cualquies_futa que exhiba o »o elementos formales de construccion, que
fue usada en tiempos del Imperio yque estuviera refacionada a edificios y/o asentamien-
10s cuyas funciones estuvieran vincuiadas al manejo del Estado Inka.

- Esta definicién exige alguna aclaracién. En primer lugar, 1o exisie una técnica de
construccién dnica que identifique de forma inequivoca a todo camine inka, por 1anto el
principal método arqueo¥dgico ulilizado para recongeer un camino inka ¢s asocidndolo
a edificios y/o asentamientos construidos ¢ utilizados por los Inkas. Esta definicién nos
pémmite incluir como camino inka a todas fas rutas para las que existen pooos o Ringdn
rastro arqueoldgico, pero para €l cual contamos con buena eyidencia hisiorica. Tales
caminos pueden haberse convertido enfcampos de cultivd), haber dado pasc agnslruc-
ciones modernas}o haber sido destruidos por{deslizamientos de tierrd) Algunos caminos
inka se han transformado en calles o carreteras modernas, y por lo tanio pertenecen
también a la categoria de camins inka siempre y cuando exista evidencia histbrica y/o
arqueolégica que nos permita probar su uso en tiempos del Imperio.

Exdisten dos categorfas de caminos precoloniales que la definicidn que hemos
presenmtado omite en forma intencional: Aquellos caminos preinkas que no fueron
wiilizados por el Imperio, y aquellos camings locales que pudieron haber funcionado
en época del Tawantinsuyu pero qua@dfueron usados para asunlos del Estado. '

EL DISENO DEL
PROYECTO DE CAMINOS INKAICOS

El objetivo del Prdyecio de Caminos Inkaicbs_ fue el reconocimiento de una
serie de irechos de caminos inka a Jo largo de los Andes para recuperar informacién
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Fig. 1.1.— Ubicacitn de los dooe tramos del sistema vial Inka recorrido por €] proyecio. Probablemenie
representan Lan solo el 5% de la oxtension tolal conocida de la red de caminos inkaicos.
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comparaliva sobre varios aspectos de este sistema vial. Entre ellos nos interesamos
por laﬁaluraleza y ubicacion de los asentamientos]a lo largo del camino, lajinfluen-
cia del medioambientaen sus trazos, y lnsEipos de construccién viaﬂ].a pros ion
panandina constituyé el nicleo del proyecto, ya que sin ello fas comparaciones 3
nivel del Imperio no hubieran podido realizarse.

Una de las contribuciones del Proyecto de Caminos Inkajcos es que una serie de
16picos especificos haa sido investigados por medio de la recuperacién de informa-
cién importante proveniente de dreas bastante alejadas unas de otras. De esta
manera el andlisis comparativo de los datos del proyeclo conlienen una importancia

panandina, involucrando una significancia a nivel imperial y no solo regional o -

zonal.

. Se han escrilo una serie de articulos sobre "muestreo arqueclogico®, perd"éslos )

no abordan el tema del muestreo més alld de zonas de limitado dmbilo geografico.
Debido a ello fue necesario desarrollar un esquema de muestreo especificamente
para ¢l Imperio Inka, aunque para algunos erudilos esta perspectiva era alarmante-
mente amplia. El punto fuerte del esquema €s que permite una pmspwci(?n arquee-
16gica para establecer una base de datos referente a muchas partes del sistema vial
Inka, el que en su totalidad es demasiado amptio para que un individuo pueda verlo
completo adn en el transcurso de toda su vida.

La cantidad y ubicaci6n de los rechos de camino elegidos para nuestro estudio
. fue escogida tanlo en base a consideraciones pricticas como tedricas o cienl[ﬁcf'ls.
Estas dltimas estuvieron sustentadas en lograr que la muestra fuera re|

de 1a vasta gama de variaciones que s¢ encuentran ci los caminos inka. Es aGn

incierlo qué tan representativa resulté la prospeccion, dado que se investigé séloen

(doce)lramos del sislema vial, Gue representa un pequeiio porcentaje del sistema yial
Inka en su totalidad (Fig. 1.1). Las sigujentes consideraciones fueron lomadas en
cuenta cuando se seleccionaron las zonas a investigar, antes de comenzar el trabajo

de camipo:

1~ DIVERSIDAD MEDIOAMBIENTAL

Se postul6, aunque sin certeza, que 1os diversos mediombientes andinos a_fecla-
rfan no solo la manera como los caminos Inka fueron construidos, sino también su
trazo o recorrido. Por lo tanto, se traté de realizar prospecciones en medioambientes
naturales contrastantes. Fueron muy pocas las investigaciones realizadas en me-

" dicambientes similares. Las 4reas investigadas variaron segin fenémenos njatumies
com{(precipitacion&, aititudes, topografia y distancia de Ia Ifnea ecuatorial,

2~ DIVERSIDAD CI:JLTURAL
DE LA PREHISTORIA TARDIA LOCAL

Las zonas que invesligamos fueron seleccionadas con la intencién de ofrecer
una amplia gama de diferentes circunstancias culturales locales (no inkaicas). Se
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asumid que fas variaciones culturales locales probablemente afectaron la naturaleza
del sistemd vial, y por lo tanto se seleccionaron freas que sablamos muy dislintas
cnire sf. Esto significa que se invesligaron lanto 4reas donde se hablan desarrollado
sociedades con compleja jerarquizacién ¢ integracion politica, asf como otras donde
las sociedades fueron simples y fragmentadas. Se incluyd 1ambién culturas basadas
en diferentes estralegias econdmicas (por ejemplo, las del atiiplano andino en con-
traposicién a 10s grupos costefios del Paclfico), asf como a las regiones donde la

- : poblacidn era escasa o inexisiente. Finalmente, también se incluy6 en la investiga-

ci6n 4reas pobladas por grupos advenedizos de colonos transplantados, como los

" valles de Cafiele en €l Peri y Cochabamba en Bolivia.

3.— VARIACIONES DEL REGIMEN INKAICO

Es sabido que el Imperio Inkaico aplicé un trato diferente a diversas dreas de
sus dominios, y que e gobierno del Imperio no fue igual en todas partes, por lo que
se postul6 que estas variaciones pudieron afectar la naturaleza de los caminos. Por
Jo 1anto se seleccionaron regiones en las cuales se sabia de la existencia de las
diferentes formas de gobierno. Por ejemplo, algunas dreas fueron gobernadas a
través dE'poderososg{clﬁoresJ]ocala) tales como las del valle de Chincha y del lago
Titicaca, mientras que otras estuvicron sujetas a una dominacién més(directa desde
¢l Cuzco) como 1a zona de Cuenca o Tomebamba en el Ecuador. Sin embargo, otras
4reas esluvieron sujelas a una compleja gama de controles que inclufa el liderazgo de

cquefios jefes locales) (kuraka) en coordinacién con funcionarios inkas y grupos -
cales de colonas o mitmag come por ejemplo Cajamarca, Hudnuco y ¢l noroeste de
la Argentina. En algunas dreas el régimen Inka estaba asociado a grandes centros
urbanos, micntras que en olras no; por lo tanto se llevé a cabo ¢l reconocimienio de
caminos lanto en las dreas cercanas a Ios@randes centros urbanog. como en las que
£s10s no existian. & wata 4 anf, Qe -

4.-_ARTERIAS PRINCIPALES Y CAMINOS SECUNDARIQOS-

Estudios einohistéricos previos sobre ¢l sistema vial Inka habian establecido
con claridad que algunas rutas eran mucho més importantes y funcionaban en forma
diferenle que otras. Debido a llo se tra1d de invesligar rutas de distinia imporlancia,
tanto en términos de la cantidad de Lréfico que soportaban coma del tipo de activi-
dades que dicho tréfico reflcjaba. Es dificil evalvar qué tan bien estratificamos
nuesiro muestreo de prospeccién de acuerdo a esta perspectiva, aunque es Cierto que

varias investigaciones estudiaron arterias”principales ¥ otras"consideraron rutas
marginales. . :

5.~ DISPERSION GEOGRAFICA

"Dada la vastedad del Tmperio, se considerd necesario distribuir fas zonas a
investigarse de manera tal que cubriera loda su exiension. Una estrategia allernativa
pudo haber sido agrupar una cantidad de zonas a invesligarse dentro de un 4rea que
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inciuyera una o dos repfiblicas. Esta alternativa hubiera resultado més econdmica ¥
hubiera requerido de menores afiliaciones institucionales, pero se corria el riesgo de
omitir amplias regiones del Imperio que pudieran contener distintos tipos de pro-
blemas relacionados con la investigacién. Por tanto se decidi6 realizar como minimo
un reconccimiento en cada una de las repiblicas andinas que antaiio formaban parte
de] Tawantinsuyu. Se realizé un reconocimiento en Ecuador y otro en Bolivia, dos
1anto en Chile como en 1a Argentina y seis se organizaron en ¢l Perd. El énfasis
puesto en el Pert se debid a gue esta repdblica tiene mas caminos inka que cualquic-
ra de Ias otras, ya la existencia de algunos factores de {ndole prictico que haclan mis
sencillo operar alll como las venlajas econdmicas.

Varios trechos de caminos polencialmente importantes para entender el siste-
ma vial fueron excluidos de la invesligacién por razones exclusivamenie practicas.
Por ejemplo, hubiera resultado de mucha ayuda incluir por lo menos un segmento
adicional de la vasta red del noroeste argentino, pero durante la.prospeccion €n
dicho pafs la moneda era demasiada cara’y los cosios resultaban extremadamente
elevados. Esto ocasion6 que el tiempo empleado ¢n la Argentina fuera limitado, y
que el Lrabajo de campo de una de las zonas investigadas (Mendoza) [uera principal-
mente la investigacion de los arquediogos argentinos J. Roberto Barcena y-Juan
Schobinger.

Las consideraciones précticas que determinaron la ‘eleccién de una zona de
reconocimiento, donde se sabia que el camino inkaico se encontraba parcial o casi
intacto, también limild las opciones de la investigacién. En los pocos casos donde el
proyecto [ue a investigar caminos inka de los cuales no exisifan informes recientes,
los tesultados del trabajo de campo fueron escasos debido principalmente a sy mal
estado de conservacion.

Algunas dreas del [mperio Inkaico fueron obviadas ya que no existia o ro
contaban con una combinacién sdlida de_datos escrilos tem _ranosfc_gp informes
arqueolGgicos recientes, informacion que puﬁiera guiar al proyecto hacia un camino
jnka. Tal fue el caso de la mayor parte de la vertienie oriental ¢ amazénica de los
Andes desde Bolivia hacia ¢l norte, asl como de la mayor parie dél Kunti Suyu
altipl4nico y costefio (region al sur y al oeste del Cuzco).

_El lector puede preguniarse por qué no se eligié para la investigacion alglin
camino cercano al Cuzco, la capital imperial. En primer tugar, porque los caminos
inkaicos del drea de Cuzco y ios tampu (alojamientos camineros) que los acompafian
son relativamente bien conocidos y han sido ya trazados {Agurto 1980). Seguado,
porque dos de las pocas invesligaciones adecvadas sobre caminos inka realizadas
antes de nuestro proyecto fueron las ya publicadas sobre el caming inkaico a Machu
Picchu (Bingham 1930: 117-180; Fejos 1944). Finalmente, porque olros arqueslogos
que vicnen realizando investigaciones en ¢l drca del Cuzco tratan en parie sobre sus
caminos ¥ €l autor no crefa conveniente repetir los esfuerzos de estos colegas. En
algunos casos, como er el capitulo sobre la localizacién de los tampu y la distancia
enire elios, se citan da1os sobre la regién de Cuzco. Aun asi, este esiudio no pretende
tratar sobre la'Tegion del Cuzcg sino més bien sobre los caminos inka que se
encucniran en otras partes del imperio.

»
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&Por qué se eligieron doce zonas para la investigacién? Los doce segmentos de
caminos estudiados representan un equilibrio entre el deseo cientifico de un mues-
treo a gran escala de caminos inka y las Jimilacignes de las posibilidades econémicas.
La amplia gama de datos de campo proveen del sustente para buena parle de los
andlisis gue se presentan en este libro'y constituyen posiblemente el punto més
importante del proyecto. Por otra parte, €l deseo y la necesidad de un amplio
muestreo de caminos inka constiluy6 el punto més débil del proyecto debido a las
dificullades para conseguir su financiacion. Mis de un evaluador de nuestras pro-
puestas se opuso a que se financiara el proyecto, juzgdndolo imposible de llevarse a
cabo en un drea tan vasta. : '

E! jurado de la National Science Foundation denegd fondos al proyecto sobre
esta misma base y recomend6 "un estudic muy profundo” en "una pequedia regidn,
donde la preservacién de 1a construcci6n provincial fuera buena®,

_ El bien intencionade consejo del jurado refleja fa posicién segin la cual un
proyecto arqueolégico por definicion debe lievarse a cabo en un sitio especifico, o
dentro de un drea geogréfica limitada. Cabe resaltar que la mayoria del apoyo
econ6mico provino de fuentes que no recurrieron a jurados de arqueSlogos para
evaluar el potencial def proyecto, sino més bien donde una persona resultd impresio-
nada por lo no convencional del proyecto y estuvo dispuesta a aceptar el reto de que
un proyecta poca usual podria producir resultados especiales. La factibilidad del
proyecto nunca fue cuestionada por las muchas instiluciones andinas que lo patroci-
naron de diversas formas.

Un elemento {inal, que definié el tamaiio de Iz mueslra, fue la extension de cada
trecho de camine investigado. Todos ellos tienen una extension de enire 100 y 200
kildmetros, extensién que ne fue siempre predeterminada sino que fue con frecuen-
Cia un factor definido por una serie deftircunstancias pricticay ales como puntos
para liegar o salir del camino, Ja disponibilidad de guias y animales de carga y €l
cansancio fisico de los participantes, En la mayor parie de los lugares, extender el
reconocimiento més alls de 100 6 200 kilémetros hubiera créado problemas togfsti-
cos adicionales y hubiera resultado mucho mds cOStosO €R LieMPO ¥ FECUTSOS:

LA PRESERVACION DE
LA INGENIERIA VIAL INKAICA

Es dificil juzgar la exactitud de los resultados de las diversas expediciones, a
menos que uno examine cuidadosamente los factores que han influido sobre fa
preservacion, cambios o destruccién del camino inka y sus sitios asociados. Estos
faclores pueden variar de una zona a otra y esidn [atimamente ligados al problema
bésico de la exactitud de los datos. Ningin arquedlogo debe llegar a conclusiones
sobre su 1rabajo de campo si no estd en condiciones de demostrar a olyos, y a sl
mismo, que es conciente de la multitud de factores que pueden influenciar la validez
de la evidencia que &1 ha hallado. Las investigaciones previas sobre caminos inkaicos.




.

PEENSEEESN e

38 John Hyslop / El sistema vial inkaico

apenas han tocado este lema, ¥y por lo lanto s¢ justifican algunos comentarios
generales sobre el mismo.

La primera observacién imposiante €s que s6lo pequefios tramos del sistema
vial original se encuentran lo suficientemente bien preservados como para ofrecer
una apariencia similar a aquella de los tiempos del Imperic. El ﬁxso, abandono,
erosi6n, agriculiura yfo 1as construcciones modernaghan alterado la apariencia fisica
de los caminos o los han destruido (otalmente. Los tramos mejor preservados s€
encuentran en las zonas costedias o en los desierlos serrancs, meselas altoandinas no
agricolas, asf como en las 4ridas jaderas andinas, donde la ggqueda;l, aislamicnlo ¥io

altitud han protegido los caminos. Los medioambientes mas destructivos 1o consti-

tuyen los angostos valles riberefios ¥ la zona agsicola serrana de la subpuna, y todas
las 4reas de constsuccion extensiva moderna o desarrolio urbano. En general, los
caminos inka han desaparecido [recuentemente cuando alravesaban terreno agrico-
la, porque la irrigacion y €l cambio de los campos se han ragado el camino. El
desatrolio urbano ha actuado también como agente de destruccion, no obstanie 10
£5 [4ro que un camino inkaico haya evelucionado hasta transformarsc-en uha calle ©
avenida moderna (Fig. 1.2). . -

Por lc anto, podembs enconlrar caminos inkaicos en diferentes estados de
conservacién que varfan desde excelente hasta inexistente. Es por esla razoén que las
expediciones fueron muy cuidadosas en cuanto al registro de la calidad de la preser-

ia ¢n Sanliago de Chile fue alguna vez un simple camino inkaico,

Fig. 1.2~ 1a Avenida _Inde| ngia
cercano a la fronicra sur 1 Tawantinsuyy. Hoy en dfa sc ha transformade en una modema aulapisia cn
¢l centro de la ciadad. o
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CAmPos SVENZAFCH sobre el mismo.

vacion, de tal suerte que se pudiera juzgar en cuanto a 1a autencidad del camino y sus
componentes., Las muchas observaciones de campo en cuanto a 1a preservacion de
los caminos nos has sugerido dos categor(as generajes en las quese pueden clasificar
los tramos existentes: 1) Tramos cuya construccion y 1raza originales se encuentran

intactos; y 2) Tramos con s6lo 12 traza intacta.

cciones y trazos intacto

La primera categot(a, segmentos T
a aquelias porciones del camino cuyo Lrazo es visible y en donde puede ademds
encontrarse 0tros elementgs originales de construccion o——com((wperﬁcim prepara-
das, murgs laterales, muros de retencion, peldafios, marcas de Ias banquinas o sitios
mciados}— relativamente intactos. Los caminos inka de 1a categorfa 1 son hoy en
dfa un tanto escasos en los Andes, pero los arquedlogos del proyecto hicieron un

esfuerzo especial para investigar trechos de caminos con estas caracteristicas.

Los segmentos de caminos de 1a segunda categorfa, s6lo Iz ruta
pueden adn encontrarse pero, a consecuencia de un excesivo uso, de 1a erosidn
aatural o de su reconstruccis, ya no muestran rasgos originales ni ©onsLrucCiones
que fueran caracteristicas del camino en liempos de los Inkas. Hoy en dia hay
muchos mds caminos de la segunda que de 1a primera catcgoria, fundamentalmente
porque la traza de un camino es mucho mis duradera que sus construcciones. El
abandono, la reconstruccién ¥ el excesivo uso pueden cambiar radicalmente la
naturaleza de la construccidn de un caming, pero ro alterardn su traza. i
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Usualmente la ruta puede ser cambiada 0 destreida solo, por circunstancias
mayores, sean naturales o culturales. Por ejemplo, la construccion de una nueva
carretera vehicular eatre dos puntos también conectados por un camino inkaico
puede producir ia destruccitn de su traza debido a que serd abandonada por los
viajeros quienes preferirdn el camino nuevo. Este abandono puede llevar a la des-
truccién total del camino inkaico, debido a que la agriculiuray otros usos de 1a tierra
pueden utilizar el antiguo caming para nueves propositos (Fig 1.3).

En aquellos casos en que la destruccion de la iraza del camino Inka ha sido
total, pueden quedar indicios de su exisiencia tales como una linca divisoria ¢ cercas
entre propiedades, La traza de un camino inkaioo también puede ser destruida por
fendimenos nag , como{derrumbes)de las laderas de los cerros, 1a formacién de

Gnasien terreno desértico, 1a variacion en el nivel del agua de Jos lagos o la erosién
de las margenes de un rio. L(erosién h[dri@que altera la forma del suelo delos
valles y causa avalanchas de Lerra y lodo, es probablemente el factor natural mﬂs
daiiino para las trazas de los caminos inkaicos. o T ’

Finalmente, frecuentemente es muy diffcil delerminar si uno se estd enfrentaﬁ-

do a un camino de Ia categor(a 1 6 2, dado que la reconstruccién puede con frecucn-
cia imitar las 1&cnicas originales de construccién. - .

En tiempos de los inkas, Jos caminos erar usualmenie construidos y manteni-
dos con mano de obra local, a menudo dirigida por ingenieros inkas. Las técnicas de
construccién vial usadas en aquellos liempos, usualmente contindan aplicindose en
la actualidad. Muchas cx idades andinas contindan con la tradicion secular de
reparacioén anual de sus caminos, siendo posiblemente uno o varios de ellos de la
£poca inka. Por lo tanlo, €s con frecuencia dificil poder delerminar si elementos de
construccién tales como muros de retencién, peidafios o drenajes, son del perfodo
inkaice 0 han sido recontruidos. Debe brindarse una atencién constante al problema
de 12 autenticidad de los caminos y al grado en el que puedan o &0 mostrar imitacio-
nes o alteraciones de la ingenier{a inkaica. . N

ORTOGRAF{A EN LA LENGUA INKA

Ninguna publicacién sobre caminos inkaicos puede evitar el uso de una canti-
dad de palabras en la lengua del Imperio, el runa simi, usualmente llamado quechua.
Estas palabras pueden resullar diflciles para ¢l lector y por lo tanto se hallan
definidas en el glosario al principio del libro, y otras lo estdn en el texto.

Las palabras quechuas se encuentran escritas de diferentes formas en esta
publicacién y hay varias razones para esto. La mayorfa de las palabras quechuas han
sido escritas utilizando el alfabeto espafiol, que no siempre tiene un equivalente
preciso para algunos fonemas quechuas. A esto debe sumarse que algunas palabras
en la lengua Inka fueron escritas en formas diversas como consecuencia de diferen-
cias de pronunciacion regionales (Rowe 1950).
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Finalmente, nunca ha habido una autoridad universatmente aceptada sobre la
ortografla del quechua. E presente texto escribe los nombres de lugares (lopdni-
mos) de ia misma forma en que aparecen en los modernos mapas nacionales. Hay
pocas probabilidades que esta ortografia cambie con rapidez y por lo tanto la misma
palabra puede aparecer escrita de diversas formas en €l mismo texto. Por ejemplo, la
palabra inka se encuentra escrita como inga en el lugar llamado Ingapirca ¢ inka en
¢l lugar llamado Inkallacta. De 1a misma forma, tampu puede aparecer como ianpo,
tambeo, tampo 0 tampu ent 1a loponimia.

No obstante, y en deferencia al hecho de que la lengua inka posee koy su propio
aifabeto fonémico {Urioste 1980 xx-xxxi), y de que su uso se estd difundiendc con
rapideg, alg palabras del texto s¢ hallan escritas wilizando el nuevo sistema, por
ejemplo: chaski (chasque), tampu {tambo), khipu {quipo), chaka (chaca), wasi (hua-
$i), € inka {inca). Los reyes o emperadores del Tawantinsuyu son por ende Waskar
(Huascar}, Alawalpa (Alahualpa), Waynz Qhapaq (Huayna Capac), Thupa Yupan-
ki (Topac Yupanqui), Pacha Kuti (Pachacutec), etc.

El alfabeto fonémico quechua le permite a la lengua Inka transformarse en un
instrumento mis exacto de comunicacion escrita, aunque atin subsisten diferencias
menores en cuanto a su aplicacidén. Dos quechuahablantes nativos pueden estar de
acuerdo en la descripcion fonémica de cada skmbolo y adn asf escribir la misma
palabra en forma diferente {¢j: tampu © tanpu). Sin embazgo el nuevo sistema
represenia un avance significativo sobre el antiguo uso, muy irregular, del alfabeto
espaiiol. Por esle molivo, en el texto se utiliza esta nueva ortografia cuando no se
trata de topénimos.

Aparte de estos 10pénimos, existen otras dos excepciones en ¢l lexto para el uso
de la nueva conversion ortogrdfica. La primera es la de los nombres andinos de
autores (ej.: Guaman Poma, Pachaculi Yamqui) def periode colonial que se halian
catalogados en las bibliotecas con sus nombres 1al como ellos los escriblan. La
segunda excepcion son las palabras en titulos o cilas que aparecen eneltextoyen fa
bibliografia. .






